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GruBwort

Wenn der Motor-Yacht-Club von Deutschland in diesen Tagen sein 75-jahriges
Jubilaum begeht, kann er stolz auf eine Zeit zuriickblicken, in der das Mit-
einander von Seglern und Motorbootsportlern belebt wurde. Zum Zeitpunkt
der Griindung des Clubs stand die Entwicklung leistungsfahiger Bootsmotore
fiir Sportschipper im Vordergrund.

Enthusiasten der Technik hatten sich zusammengefunden, um den Motor-
bootsport auszuiiben. Die technische Entwicklung des Antriebsaggregates
stand noch in den Kinderschuhen und der Informationsaustausch war wichtig.

Schon von Beginn an gab es ein friedliches und niitzliches Miteinander von
Seglern und Motorbootsportlern im Motor-Yacht-Club von Deutschland.

Gelegentliche Animositaten zwischen beiden Gruppen haben den Club und
das Miteinander im Grofden nicht gefahrden konnen. Schlieldlich benutzen
beide das gleiche Revier.

Der Zusammenhalt heute ist eher noch groRer als frither: Es gibt kaum noch
eine groRe Segelyacht ohne einen Hilfsantrieb. Der ,,Sportplatz” ist der gleiche
geblieben und die Probleme auf beschrankten Revieren, die besonders im ge-
teilten Berlin spiirbar sind, unterscheiden sich ebenfalls kaum voneinander.

Gemeinsam haben wir 1948 am Wannsee den Segelsport wieder belebt unter
den Erschwernissen alliierter Militarbefehle.

Ich wiinsche dem Motor-Yacht-Club von Deutschland viel Erfolg bei der
kiinftigen Arbeit und den Mitgliedern viel Freude bei der Ausibung des
Segel- und Motorbootsports.

DEUTSCHER SEGLER-VERBAND
Dr. Kurt Pochhammer
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1907 — 1920
1920 — 1922
1922 — 1941
1941 — 1947
1947 — 1951
1951 — 1954
1955 — 1989
1959 — 1962
1963 — 1964
1965 — 1968
1969
1970 — 1974
seit 1975
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Die Prasidenten des Motor-Yacht-Club von Deutschland

Aschenborn, Vizeadmiral
Philipp, Konteradmiral
Hopmann, Vizeadmiral
Ventzky, Direktor
Berke, Kaufmann
Butenuth, Oberingenieur
Schiller, Kaufmann
Latzke, Dr. med.
Wittemeier, Kaufmann
Jentsch, Direktor
Spennrath, Direktor
Jentsch, Direktor

Reinsdorf, Architekt
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Die Chronik
des Motor-Yacht-Clubs von Deutschland

Vorgeschichte

Die Geschichte des Motorboots begann in Frankreich, als
Etienne Lenoir im Jahre 1859 einen vierzylindrigen Zweitakt-
Explosionsmotor mit einer Leistung von 3 PS konstruierte,
den er 1860 in ein Boot einbaute.

In Deutschland wurde im Jahre 1886 das erste mit einem
Viertakt-Benzinmotor von Gottlieb Daimler versehene Boot
zu Wasser gelassen.

Im grofkeren Stil erbaute der Kaufmann Jacob Pfahler, der
die Entwicklung der Bootsmotore System Benz veranlalite,
Motorboote auf der von ihm erworbenen W. Rettigschen
Bootsbauerei fur Renn- und Luxusboote in Berlin. Das erste
Benz-Motorboot erschien auf dem Rhein im August 1887. Es
wurde noch im selben Jahr nach Berlin gesandt, wo es als
erstes Motorboot auf die Spree kam.

T ——

Das erste Benzmotorboot auf der Spree
von Jacob Pfahler, Ende 1887

Die Wiege des Motorbootrennsports stand ebenfalls in Frank-
reich. Im Jahre 1895 lieferten sich in Nizza vier Beiboote von
Segelyachten, die mit Explosionsmotoren ausgerustet waren,
ein erstes Treffen.

Ein Markstein in der Geschichte des deutschen Motorbootwe-
sens war die Internationale Motorboot-Ausstellung in Berlin-
Wannsee im Jahre 1902. Neben Booten mit Explosionsmoto-
ren wurden eine Reihe von elektrisch betriebenen Booten

und ein Luftschraubenboot des Grafen Zeppelin ausgestellt.

Anlallich dieser Ausstellung wurde am 8. September 1902
die erste Motorbootregatta in Deutschland ausgetragen. Sie-
ger einer Schnelligkeitskonkurrenz wurde das elektrische
Boot ,,Frida”’ der Akkumulatorenfabrik Hagen,das die 25km
lange Strecke mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
16,7 km/h durchfuhr.
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1907 — 1932

Am 27. April 1907 wurde der Motor-Yacht-Club (spater MYC
von Deutschland) gegriindet, dessen Geschaftsfihrung Direk-
tor Rasch tbernahm. Offizielles Organ wurde die Zeitschrift
,,Das Motorboot”. Am 26. Mai 1907 wurde der erste Vor-
stand gewahlt. Das offizielle Grindungsprotokoll wurde am
20. Juni 1907 von den Herren Bach, Bauer, Braunbeck,
Douglas, Joachim, von Koller-Banner, Proskauer, Rasch und
Wolf unterzeichnet. Damit war die Grundunsphase abge-
schlossen.

Erstes Ehrenmitglied des MYC wurde Seine Durchlaucht
Philipp Furst zu Hohenlohe-Schillingsfirst. Der Vorstand
setzte sich zusammen aus dem Prasidenten Vizeadmiral Exzel-
lenz Aschenborn und den Vizeprasidenten Adalbert Graf von
Sierstorpff, Sholto Douglas und Dr. Max Schoeller.

Am 4.und 5. Juli 1907 veranstaltete der MYC im Rahmen der
Kieler Woche einen Wettbewerb fiir Motorboote.

Mit welchen Schwierigkeiten die damals neue Technik verbun-
den war, veranschaulicht folgende Episode: Die ,,Clara” des
Konsuls Howaldt ging wahrend des Rennens unter, weil samt-

liche Personen an Bord infolge ausstromenden Gases ohn-
machtigwurden und das fiihrerlose Boot sich an dem Torpedo-
boot, das glicklicherweise die Insassen rettete, leck rannte.

Am 19. August gab der junge Motor-Yacht-Club ein weiteres
kraftiges Lebenszeichen von sich. Er erliefs die Ausschreibun-
gen fur
eine Wettfahrt auf dem Rhein zwischen Mannheim und
Mainz,
eine Schonheitskonkurrenz auf dem Rhein
und fiir eine Zuverlassigkeitsfahrt auf dem Rhein von Cob-
lenz nach Dusseldorf.

Fur dasjenige Boot, das in diesen drei Konkurrenzen die beste
Gesamtleistung aufwies, wurde von Karl Lanz in Mannheim
der Lanz-Preis im Werte von 10.000 Goldmark gestiftet.

Die Wettfahrten fanden am 22.—25. September 1907 statt.
Erster Gewinner des Lanz-Preises wurde das Boot ,,Sleipner’’
der Aktiengesellschaft Gebriider Korting, Skipper Ingenieur
Wolf, Konstrukteur Oberingenieur Techel, erbaut 1906 auf
der Bootswerft Moller.

,Sleipner”, 1907

6

GITOIOPE G OP PP OO IPIS VPP PTG PO IOP IO I OGP PO ORGP F PPPO I OPOOOPOOP P PGP PO VIO PPy,

COPOPOOOIOTO PO OISO OOPEOOI PO PO PO IICIT FEPIIPIGIF P POFSPEOPPI PSOO9S woospt

llm"llIIII‘II”III”’IIIOIIIIIIIIIIIIIIII’IIIIIIIII"IIIIIIIIIIIIIMII'”’I”””’




O,

GIOPIOPIOOCGGTIOIEOIPVITIIIE PO OO S OTOPOOIOOPTOVIPOIPI IO OIS IOV IT I IV POIIOIID.

LITVIVIVIVITIVVVVVIFITIIIIIIFIFFIFIFIIIFFFTILL T2 LL ELLLL L2 L Ll L Ll ly il el s d ooweesd

Am 15. November 1907 wurde durch Vertrag zwischen dem
British Motor Boat Club England
Motor-Yacht-Club
Motor Yacht Club de France
Nederlandschen Motorboot Club
Svenska Motorklubben

und dem Yacht Club d'Ostende
die Grindung des ersten internationalen Verbandes — Motor

Yacht Association — in unseren Raumen in Berlin beschlossen.

Am 28. November 1907 wurde der Deutsche Motoryachtver-
band gegriindet. Grindungsmitglieder waren der

Kaiserliche Automobil-Club

Bayerische Automobil-Club

Deutsche Motorboot-Club

Motor-Yacht-Club

Norddeutsche Automobil-Club

und der Rheinische Motor-Yacht-Club.

Der Motor-Yacht-Club wurde in einer zweiten aul’erordent-
lichen Mitgliederversammlung am 23. Dezember 1907 in
Motor-Yacht-Club von Deutschland umbenannt, um Ver-
wechselungen mit auslandischen Clubs zu vermeiden.

Das Grindungsjahr wurde mit einem Sylvestergeschenk des
Herrn Wolf Wertheim beendet, der den wertvollen ,,Preis der
Ostsee’* dem Club stiftete.

Ende 1907 betrug die Mitgliederzahl unseres Clubs 218, die
Zahl der Yachten 38.

Die Heutigen, die die Dynamik gepachtet zu haben glauben,
mogen dariber erstaunen, mit welcher Vehemenz unsere Vor-
fahren bereits im Grindungsjahr des Clubs die Entwicklung
vorwartstrieben.

In der Folgezeit bis zum Ausbruch des Weltkrieges ermoglich-
te die damalige wirtschaftliche Prosperitat eine sehr lebhafte
Wettfahrttatigkeit. Entfernungen und Geld- sowie Zeitauf-
wand spielten offenbar gar keine Rolle. Die Veranstaltungen
dehnten sich auf das gesamte Reichsgebiet — Ost- und Nord-
see eingeschlossen — aus. Eine Rolle hierbei spielten auch
grol3ziigige Preisstiftungen.

Neben dem erwahnten ,,Lanz-Preis und dem ,,Preis der Ost-
see’ stiftete Frau Kommerzienrat Biermann-Bremen als
weiteren wertvollen Preis den ,,Preis der Nordsee".

Der Preis der Ostsee wurde erstmalig im Rahmen der V. Kieler
Woche vom 26.6.—5.7.1908 ausgefahren. Es gewann “Maria
Augusta”, L 19m, B 3,2m, T 1,25m, 28 PS, Eigner Fr. Lirs-
sen, Aumund-Vegesack bei Bremen.

,Maria Augusta”, 1907

7

COPOOIOOIPOTO PO I IOIIIOIIIIOIOPPIIIT IO PO OISO PIIPOTIETIS IIIIIIIIIII”III’IIII““

"'IIII’IIIIIII’III’I 02 00 0022022002222 20202222282l il il gLl l ol 2l d sl l 2l y Ll dd



LIVIVVVPIIIIVIIIIIIVIIIFVIIIFIFFIIIFTIITIFTLLLLL L L L 8L L Ll Ll Ll sl d POPEITII PP PFT sovsesh

'l’”’lllll’l’lll’ll"IIIIIIIIm’llﬂllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIll CL L L LLLL P

Der Preis der Nordsee wurde erstmalig am 12.9.1908 auf der
Seewettfahrt Bremen-Helgoland-Hamburg ausgetragen. Ge-
winner war die Yacht ,,Kromkout"”, Eigner D. Goedkoop jun.,
Amsterdam.

Neben der Veranstaltung von Wettfahrten durch unseren Club
wie Rheinwoche, Bodenseewoche, Mitveranstaltung der Kie-
ler Woche und Ausrichtung zahlreicher Regatten auf den um
Berlin liegenden Gewassern nahmen unsere Clubmitglieder
mit ihren Booten an vielen Regatten des In- und Auslandes
teil. Der Stander des MYCvD war am Eisernen Tor und in
Monaco ebenso bekannt wie auf der Themse und an der
danischen und schwedischen Ostseek iiste.

Wie weitgespannt die Interessen unserer Mitglieder waren,
kann folgendem Artikel der ,, Automobil-Welt” vom 19. Fe-
bruar 1911 entnommen werden:

Der Joachimsche Motorschlitten.

Auf dem Bankett der Bodensee-Woche wurde der Entschluf3
des MYCvD verkiindet, neben dem Motorbootsport auch
den Motorschlittensport zu pflegen.

Die Anregung hierzu ging von dem bekannten Berliner
Sportsmann Julius Joachim aus, dessen unermiidlicher Tatig-
keit und regem Sportinteresse es inzwischen gelungen ist,
einen Schlitten konstruieren zu lassen, der allen billigen An-
forderungen entsprechen durfte. Der Schlitten ist 4,45 m lang
und wird von einem Argusmotor von 50/60 PS in Bewegung
gesetzt. Der am hinteren Ende des Schlittens angebrachte
Propeller hat eine Zugkraft von 135kg und erteilte bei den
ersten Probefahrten dem Schlitten eine Geschwindigkeit von
70kmh.

Herr Joachim beabsichtigte,die glanzenden Eigenschaften des
neuen Verkehrsmittels auch weiteren Kreisen vorzufihren,
Am Mittwoch morgen wurde der Schlitten nach dem Gorin-
See hinausgefahren, wohin ihm unter Mittag eine groRere
Gesellschaft von etwa 40 Herren folgte.

Leider konnten wir den Schlitten indessen nicht im Betriebe
sehen, da der Ingenieur des Herrn Joachim dem ausdriickli-
chen Auftrage entgegen es nicht hatte unterlassen konnen,
noch eine kleine Privatprobefahrt zu unternehmen und dabei
in einer Kurve umgekippt war. Hierbei waren die sechs Fli-
gel der Schraube abgebrochen und so zeigte sich uns der
stolze Eisvogel leider als eine fliigellahme Ente. Es ist zu hof-

Der neue Motorschlitten des MYCvD. Achtersicht

fen, dal der wiederhergestellte Schlitten binnen kurzem von
neuem vorgefuhrt werden kann.

Das erste Domizil hatte der Club in einer Geschaftsstelle in
der Potsdamer Stralte 105a, die am 30. Mai 1907 eingeweiht
wurde.

Daneben wurde das Hausboot ,,Sommernachtstraum’’ gemie-
tet und vor Beelitzhof vor Anker gelegt.

Als ersten Schritt zur Schaffung eines Anwesens am Wannsee
pachtete man im Frihjahr 1908 ein Grundstiick vor dem Kai-
serpavillon, auf dem eine Bootsstation mit Landungssteg ge-
baut wurde. 1909 wurde ein Hausboot gekauft. Die Raume
in der Potsdamer StraRe wurden aufgegeben und die Ge-
schaftsstelle in die Joachimstaler Stralde 2 verlegt.

Die iberaus erfolgreiche Entwicklung des Clubs fand ihre
Kronung darin, daft am 5. Juni 1913 der deutsche Kaiser das
Protektorat tber den MYCvD ubernahm und ihm in Aner-
kennung seiner Verdienste um den Motorbootsport das
Pradikat , kaiserlich” verlieh.

Der Platz des Sterns in unserem Stander wurde fortan von
einer Krone eingenommen.,
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Der Ausbruch des ersten Weltkrieges unterbrach die sport-
liche Entwicklung. Der Club beteiligte sich an dem Freiwilli-
gen Motorboot-Korps, das erst 1916 in die Heeresverwal tung
tubernommen wurde.

Nach dem Ende des Weltkrieges waren alle Boote verloren,
der Club stand vor dem Nichts.

Gleichwohl gelang es am 1. Juli 1919 das eigene Clubhaus
auf dem erworbenen Grundstiick am GroRen Wannsee einzu-
weihen. Hierdurch wurde eine feste Basis geschaffen, um die
folgenden schwierigen Zeiten zu iiberstehen.

Erst 1921 konnte der Betrieb von Motorbooten wieder frei-
gegeben werden. Sofort wurde der Regattabetrieb wieder
aufgenommen. Der Club beteiligte sich an der Pommern-
woche und war Mitveranstalter von Regatten auf dem Jung-
fernsee und einer Brandenburgfahrt.

Erst 1924 traten nach Uberwindung der Inflation stabile Ver-
haltnisse ein.

Der urspriingliche Schwimmsteg konnte durch eine feste
Steganlage ersetzt werden. Das Clubhaus wurde durch die
Veranda vergrofRert. 1926 konnte durch Grundstickserwer-
bungen die Wasserfront um 30 m verbreitert werden, was
auch Grundlage fiir die Errichtung der Hafenanlage wurde,
die in den Jahren 1927 und 1928 erfolgte.

In den 20er Jahren bildeten sich selbstandige Landesgruppen
in Pommern, Hamburg und Elbing, von denen der Hamburger
Club noch heute besteht.

Unser Club nahm auch weiter tatig am Verbandsgeschehen
teil. Da die Automobilclubs austraten, verkorperten die rei-
nen Motorbootclubs nunmehr den Verband. Der durch den
Krieg gesprengte internationale Verband konnte sich 1922
auch mit deutscher Beteiligung wieder konstituieren.

Ab 1927 kamen wieder groBere Wettfahrten zustande. Un-
sere Yachten waren an Regatten in Schweden, den Nieder-
landen, England und sogar in den USA (Detroit) beteiligt.
1928 konnte wieder eine grofte Rheinfahrt veranstaltet wer-
den, die in Amsterdam auf der Olympiade endete.

Allerdings kamen die Zeiten der groRen Fahrten- und Renn-
boote der Vorkriegszeit nicht wieder. Im Rennsport setzten
sich kleinere und billigere Boote durch,und der Outboard-
motor begann seinen Siegeszug.

Auch im Fahrtensport waren kleinere Boote dominierend. Zu-
nehmend wurden — in handwerklich hervorragender Qualitat —
Backdeckkreuzer und Vorderkajiitboote von 8—11m Lange
gebaut. In dieser Entwicklung kam die Zielsetzung zum
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reinen Fahrtensport zum Ausdruck, der aus dem Wunsch
breiterer Bevolkerungskreise nach Erholung auf dem Wasser
resultierte. Rennveranstaltungen nach Ausgleichsformeln
fanden bei den Fahrtensportlern immer weniger Interesse.
Insofern zeigte sich eine Aufteilung der Motorbootsportler
in Fahrten- und Rennsportenthusiasten.

So fand auch im MYCvD der Fahrtensport weitere Liebha-
ber. Dies schlug sich auch in steigenden Mitgliederzahlen
nieder. Im Jubilaumsjahr 1932 bildeten 369 Mitglieder mit
130 Booten die Grundlage des Clubs.

Am 20. Juni 1932 wurde das 25jahrige Jubilaum des Clubs
gefeiert. Den sportlichen Auftakt hierzu bildete die Regatta
auf dem Templiner See, die von den Clubs des Deutschen
Motoryachtverbandes, dem Deutschen Autbord-Club, dem
Deutschen Kraftboot-Verband und vom Aero-Club von
Deutschland veranstaltet wurde.

Ein offizieller Empfang im Hotel Kaiserhof mit anschlie3en-
dem Festbankett und ein Gartenfest auf dem Clubgelande
bildete den gesellschaftlichen Hohepunkt des Jubilaums.

1933 — 1957

Das Jahr 1933 brachte tiefgreifende Veranderungen im Club
und Verband. Im Frithjahr 1933 traten der Deutsche Aut-
bord-Club und der Deutsche Kraftboot-Verband dem Motor-
yachtverband bei. Spater wurde auch die Motorbootabtei-
lung des ADAC dem Verband angeschlossen. Am 31. Mai
wurde die Kraftboot-Abteilung des NSKK (Nationalsoziali-
stisches Kraftfahrkorps) gegriindet, die aullerhalb des Ver-
bandes blieb. Der Motoryachtverband und der Seglerverband
wurden Fachschaften im neu gegrindeten Wassersportver-
band. Die freie Entfaltung des Clubs wurde stark einge-
schrankt.

Von 1933—1937 wurden insbesondere die Regatten auf dem
Templiner See und vor Bad Sarow mit Clubbeteiligung aus-
gerichtet. Dem Bemiihen unseres Mitgliedes Dr. Bauer war es
zu verdanken, dalk die Auslander ihre Zuriickhaltung gegen-
iiber den politischen Verhaltnissen in Deutschland nicht auf
die sportlichen Beziehungen ausdehnten und weiter deutsche
Regatten beschickten. So konnte 1938 der Deutsche Motor-
yachtverband noch einmal auf dem Starnberger See eine
internationale Motorbootwoche veranstalten. Mit 27 Rennen

'IIIIIIIII’III”IIIIIIIIIIIIII’IIIIIII’IIIIIMIIIIIIIIIIIII”II’III”’I’OIII’“"

P FPO IO PPIIO PP IOTTITOPOPO I PP PSPPI OT PP TIPS IIIIIIII’IIII’IIIIIIIIIIIIIMI””“.



‘Iﬂl’l&ld”lﬁllif’&fﬁ P OO POTETEOPOTIPO PP OPOOOIOIOPTIIOPOTTOPOIPIIPPOPFOITIOTIF. PTPIIIPO PP

lief dort ein Mammutprogramm mit Fahrern aus England, Noch einmal liefen 1939 die Boote bei dem vom NSKK ver-
Frankreich, ltalien, Schweden, der Schweiz und Deutsch- anstalteten Regatten in Grinau und auf dem Starnberger See.
land ab. Das Blaue Band der Elbe fiir Verkehrsmotorboote — seit 1930
Der 31. Oktober 1938 stellte das vorlaufige Ende des Deut- vom MYCvD Hamburg veranstaltet — durfte wohl die letzte
schen Motoryachtverbandes dar. Er wird dem Deutschen vor dem Kriege durchgefiihrte Veranstaltung gewesen sein.
Kraftsport angeschlossen und damit endgiiltig , gleichgeschal-
tet’’. Der Kampf der Motorbootvereine um eigene Entfaltung Mit Ausbruch des zweiten Weltkrieges am 1. September 1939
fand sein Ende. mufte der Motorbootsport eingestellt werden. Eine Verfi-

b
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45qm Kreuzeryacht ,Hecht” erbaut 1921 von der Bootswerft Rambeck, Starnberg.
Eigner Max Berke Wannsee — 41 Preise — Sturmwettfahrt auf der Muggel

10
PSS PO IO OPPSO IO PP PP OIIP I PIOPP ISP PIFIIITIFIIS PPOPIPOPITOPIIIOO POPOPTPOIIIIIIE FIIIIT

Uid PVIVIIIIIIIIIIIIIIT I I I FFFIIFI T T I Fr 7 F 72l Ll sl L2l Ll P22 2 2 88 L L L Ll dlldillLlrl
oSS OPOO IO OO IOTTOIPIOTIOIOPIITOIOP OO TIPS I IP P POPIIOIIHE P IFTFIII L L Lt yrrI

4



P22 202022 Ll i L il il L sl Lyl 7S

‘I’”Il”lllll’lllll OO GEOIOPSOPOTS PIOPOPIOEPTETIIOD

¢

‘I’””IIIIII’I'III’I

gung vom 7. Mai 1940 verbot fiir die Dauer des Kriegszustan-
des die Benutzung von Bootsmotoren fiir private Zwecke.
Bereits in den 20er Jahren hatte sich im Club eine Segelabtei-
lung gebildet. Dies fiihrte auch zur Mitgliedschaft des Clubs
im Deutschen Seglerverband. Seit damals rihrt die beispiel-
hafte Kameradschaft zwischen Motorbootfahrern und Seg-
lern in unserem Club her.

Herausragendes Mitglied der Segelabteilung war Max Berke.
Er errang mit seinen Rennyachten, die alle , Hecht” hiel3en,
eine Vielzahl von Regattaerfolgen. Berke war auch malige-
bend an der Entwicklung und Ausriistung der Olympiajollen
fir die Olympiade 1936 beteiligt. In den Clubraumen erin-
nern einige erhaltene Halbmodelle seiner Rennyachten und
das aus seinem Besitz stammende Schiffsmodell an sein
Wirken.

Durch die alliierten Siegermachte wurde dem Club 1945 jede
Tatigkeit verboten. Das Clubgelande wurde von der amerika-
nischen Besatzungsmacht beschlagnahmt. Erst Ende 1947
wurde das Clubgrundstiick vollig demoliert und ohne jedes
Inventar zuriickgegeben.

Da es weder Boote noch Benzin gab, konnte der Club zu-
nachst nur auf gesellschaftlicher Basis wiedererstehen. Bald
jedoch fand sich die Segelabteilung wieder zusammen und
begann die sportliche Betatigung mit dem noch vorhandenen
bescheidenen Segelbootsbestand. In den ersten beiden Jahren
hatten wir den Potsdamer Yacht Club und den Verein Segler-
haus am Wannsee bei uns zu Gast, die ihre Clubhauser noch
nicht zurickbekommen hatten.

Berlin hatte nach der Wahrungsreform noch die Blockade zu
iiberstehen. Erst nach deren Beendigung Mitte 1949 wurde
die Benzinrationierung aufgehoben,und es konnte wieder mit
Motorbooten gefahren werden. Zunachst gab es nur Boote,die
aus Trummern auf den Werften wiederhergestellt wurden.
Trotz aller Schwierigkeiten konnte bereits 1950 die erste
Motorbootregatta vor dem Clubgelande durchgefiihrt wer-
den. Schon im folgenden Jahr wurde am 29. und 30. Septem-
ber 1951 die erste internationale Motorbootregatta nach dem
Kriege von unserem Club in Zusammenarbeit mit dem Deut-

1

schen Motorrennbootclub unter der Schirmherrschaft des
Regierenden Biirgermeisters Reuter veranstaltet. Insbeson-
dere der MYC de L'lle de France stellte eine beachtliche
Mannschaft, was unvergessen ist.

Damals konnten auch noch Sportkameraden aus der sowje-
tisch besetzten Zone nach Berlin kommen. Es kamen Teil-
nehmer aus Bad Sarow, Potsdam, Dessau, Dresden, Grinau,
Fangschleuse, Kopenick, Friedrichshagen, Griinheide, Schmaock -
witz und Oberschoneweide — Ortsnamen, die uns heute mit
Wehmut erfiillen, da diese Orte fiir uns auf eigenem Kiel noch
unerreichbar sind.

1952 wurde vor Gatow eine weitere internationale Motor-
bootregatta ausgefahren. 1954 wurde die erste Motorbootre-
gatta in Tegel veranstaltet, die dann 1955 und 1956 ebenfalls
dort im Frihjahr und Herbst durchgefiihrt wurden.

Aufgrund von Differenzen mit dem ADAC trat unser Club
Ende 1956 aus dem Deutschen Motoryachtverband aus. Die
Darstellung der Einzelheiten ist heute wohl nicht mehr von
Interesse. Man kann daber davon ausgehen, dal der damalige
Vorstand keinesfalls an eine langere Trennung vom Verband,
den der Club mitgrindete und 50 Jahre lang angehorte,
dachte, sondern eher einen Erneuerungsprozefld einleiten
wollte. Er stand damit nicht allein, da auch andere renom-
mierte Clubs aus dem Verband austraten.

Da sich in den folgenden Jahren der Schwerpunkt des Motor-
bootrennsports infolge der politischen Lage nach Westdeutsch-
land verlagerte (die spatere grandiose Renaissance des Berliner
Motorbootrennsports lag damals noch in weiter Ferne) und
die drangenden Probleme des Wiederaufbaus unseres Clubs
im Vordergrund stehen muBten, gelang der Wiederanschlu3
an den Verband 25 Jahre lang nicht.

Im Jahre 1957 feierte der Club sein 50jahriges Bestehen. Mit
120 Mitgliedern (davon 59 ordentliche Mitglieder) und 52
Booten wurden die Vorkriegszahlen erheblich unterschritten,
wobei jedoch zu beriicksichtigen ist, da zuvor die Mitglied-
schaft iiber das ganze Reichsgebiet verteilt war.

Die Jubilaumsfestfolge am 15. und 16. Juni 1957 umfalite ein
Festbankett, eine Jubilaumsregatta und ein Gartenfest, das
mit einem Feuerwerk im Clubhafen abschlof3.
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1958 — 1982

Die Tatsache des Austritts aus dem Deutschen Motoryachtver-
band bedeutete einen Einschnitt in der Geschichte unseres
Clubs. Die Forderung und Teilnahme am nationalen und in-
ternationalen Motorbootsport, die bis dahin eine bedeutende
Stellung hatte, trat vollig in den Hintergrund. Von nun an do-
minierte das interne Clubgeschehen.

Insgesamt waren die 50er und 60er Jahre durch ein intensives
Clubleben gepragt. Die regelmaigen Veranstaltungen des
An- und Abfahrens mit der traditionellen Badeeinlage min-
destens eines Clubmitgliedes, die Mittwochabende, die be-
liebten Weihnachtsfeiern und Sylvesterpartys sowie das Som-
merfest vereinten die Mitglieder in frohlichem Beisammen-
sein. In Erinnerung sind auch die gemeinsamen Fahrten zur
KongreRRhalle geblieben.

Fir die seglerische Ausbildung unserer Mitglieder sorgten
lange Jahre die Berliner Mitglieder des Deutschen Hochsee-
sportverbandes ,,Hansa'. Diese Gruppe, die bereits vor dem
Kriege mit rd. 100 Mitgliedern eine bedeutende Rolle im
Clubleben spielte, war jahrzehntelang auf unserem Club-
grundstuck zu Gast. Viele Mitglieder unseres Clubs verdien-
ten sich ihre ersten seglerischen Sporen auf den Booten der
Hanseaten.

Die zunehmende Prosperitat erlaubte es, die dringend not-
wendigen Investitionen an Gebauden und Hafenanlagen durch-
zufihren. Schon 1955 konnten der Hafen erweitert und die
Steinhalle errichtet werden. Dal3 die Steinhalle damals nur
21.000 Mark kostete, erscheint heute sagenhaft, obwohl die
Finanzierung dieses Betrages seinerzeit alle Krafte bean-

spruchte.
Seit 1966 wurden fast 600.000 Mark investiert. Ein weiteres

Vorhaben von 120.000 Mark wird bis zum Jubilaum durch-
gefihrt sein. Diese Summen konnen sich bei durchschnitt-
lich 70 ordentlichen Mitgliedern wohl sehen lassen. Man muf?
hierbei auch berticksichtigen, dal die Planung und Bauleitung
und viele schweil3treibende Arbeitsstunden fiir erhebliche
Eigenleistungen kostenlos erbracht wurden.

Seit Anfang der 60er Jahre sind unsere Mitglieder wieder ver-
starkt auf Seefahrt gegangen. Dies wurde auch dadurch be-
gunstigt, dal durch das Aufkommen der Kunststoffbauweise
vermehrt seegangige Schiffe angeschafft werden konnten. Eine
Umfrage ergab, dafl? 39 unserer derzeitigen ordentlichen Mit-
glieder rd. 150.000 Seemeilen zumeist auf eigenem Kiel hin-

ter sich brachten. 4 bronzene und 1 Silbermedaille der Kreu-
zerabteilung konnten errungen werden. Unser Stander wurde
auf der Ost- und Nordsee, dem Mittelmeer, dem Européischen
Nordmeer und im Golf von Mexiko gezeigt.

An den Seefahrten waren auch unsere Motorbootfahrer leb-
haft beteiligt. Daneben befuhren sie die Binnengewdisser
Deutschlands, Schwedens, der Niederlande und Frankreichs.

—
MR s> - at
\A%

,Cirilla” Eigner Horst Kniese, 1971
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Dal3 man nicht nur mit Dickschiffen auf Fahrt gehen kann,
bewies 1973 Herr Adler, der mit seiner H-Jolle ,,Ole Leev"”
auf der Strecke Berlin-Travemunde-rund Fehmarn und zu-
ruck nach Berlin 520 Seemeilen loggte.

Aufgrund dieser Aktivitaten und der seit einigen Jahren auf
den Berliner Gewassern bestehenden Fuhrerscheinpflicht hat
die seemannische Ausbildung in den letzten Jahren stark zu-
genommen. Einige unserer Mitglieder haben auch in grof3e-
rem Umfang Externe ausgebildet und gepruft und damit das
Renommee unseres Clubs gefordert.

Das Jahr 1973 war fir unsere Motorbootfahrer ein schwar-
zes Jahr, denn es brachte das Motorbootfahrverbot. Wenn-
gleich dieses Fahrverbot 1981 etwas gelockert wurde, steht
der Club dieser Anordnung nach wie vor ablehnend gegen-
uber, da sie nach unserer Auffassung tiberwiegend aufgrund
sachfremder Erwagungen erlassen wurde. Der Gedanke des
Umweltschutzes wird auch vom Club unterstitzt. Er kann
aber nichteinseitig nureine Gruppe der Wassersportler treffen.

Die Wiinsche zum 25jahrigen Jubilaum 1932 waren darauf
gerichtet, dal} die ldee des Clubs so stark sein moge, alle
kunftigen Hindernisse zu uberwinden.

Zum 50jahrigen Jubilaum 1957 winschte man, dal} trotz
Zusammenbruchs ungebrochene Kraft und stets frischer
Mut das dritte Vierteljahrhundert bestimmen solle.

TFIIVIFTIITIIFIIIIIIIIIIIIIIVIVIIIIIIFFIFIIFIIIFIIFIIIIIIIIIIIIIIIITIIIIFIIIFIIIFFIFIT

RO PO PP IO PO PO IIET FOP PO IO OPT TPV T TIPS PICOIP OIS PPEIIOF IO OPI IO II ISP,

,.Bison I1"* Eigner Franz Sill, 1970

Das 75jahrige Jubilaum 1982 soll Anlal zu dem Wunsch
sein, dal® den Club die unermidliche Tatigkeit und das rege
Sportinteresse seiner Mitglieder im Geiste der Vorfahren for-
dern moge. Hirte
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Unsere Jugendgruppe

Jeder Zuschauer einer Regatta ist von den sich dabei bieten-
den schonen Bildern fasziniert.

Bei den Wettfahrten der Jingstenklasse der Optimisten ste-
hen die GroRe, Lebendigkeit und Buntheit des Feldes im Vor-
dergrund, bei denen der Jugendklassenboote der , Vierzwanzi-
ger , ,Viersiebziger”, Piraten und Europes begeistern die Har-
monie gut stehender Segel, bunte Spinnacker und die Sport-
lichkeit ausreitender oder im Trapez hangender ,Schotten".
Diese Faszination und die geistige und korperliche Heraus-
forderung, die die Beherrschung des Bootes und das Beste-
hen im Wettkampf bietet, motiviert unsere Jugendlichen zur
Ausiibung des Segelsports.

Bevor jedoch die technischen Fertigkeiten, die Ausdauer und
der Mut gebildet sind, um einen strammen ,,Sechserhack” zu
uberstehen, muls fleiRig trainiert werden.

Deshalb iiben unsere Kinder und Jugendlichen regelmal3ig.
Fir die Optimistensegler bernimmt der Club das Training.
Die Anfangsweihen fur die Jugendlichen, die von Anfang an
in ein groleres Boot steigen, werden ebenfalls vom Club ver
mittelt. Die Fortgeschrittenen in den Jugendklassen trainie-
ren in der Trainingsgemeinschaft Wannsee. Auch an regiona-

len und (berregionalen Trainingslagern nehmen Mitglieder der
Jugendgruppe teil.

Aus kleinsten Anfangen heraus hat sich in den letzten Jahren
wieder eine Jugendgruppe entwickelt, die einen festen und
geachteten Platz in der Clubgemeinschaft hat. Dies verdan-
ken wir auch dem Engagement der Jugendbetreuer Frau Ei-
senhut, Frau Schieting und Herrn Maas.

Die absolute Anzahl der Mitglieder unserer Jugendgruppe
mag im Vergleich zu anderen Clubs bescheiden sein. Gleich-
wohl sind die sportlichen Erfolge unserer jugendlichen Mit-
glieder bemerkenswert.

Der Optimistenpokal (B) konnte renommierten Clubs abge-
jagt und tiber eine Saison lang gehalten werden. Einen Berli-
ner Vizemeister der Klasse 470 haben wir in unseren Reihen.
Bei Deutschen Meisterschaften und bei Regatten auf vielen
Revieren zeigten Jugendliche erfolgreich unseren Stander.

Nicht nur die Teilnahme an Regatten steht im Vordergrund
der Jugendarbeit. Als wesentliches Ziel wird auch angesehen,
den SpaR an der Segelei zu fordern. Dazu werden gemein-
same Unternehmungen organisiert. In der Sommersaison

Die Optimisten
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werden Bootsfahrten unternommen, Grillpartys und Geburts-
tage gefeiert. Im Winterhalbjahr treffen sich die Optimisten-
segler mit Eltern und Betreuern regelmal3ig, wobei die Freu-
de des Zusammenseins ab und an mit etwas Segeltheorie ge-
wirzt wird.

Die theoretische Ausbildung hat auch sonst einen Platz. Da-
durch konnten viele Jugendliche auch anspruchsvolle Segel-
scheine wie BR und Sportbootfihrerschein erwerben.
Insgesamt kann mit Stolz gesagt werden, dal} die Kamerad-
schaft in der Jugendgruppe grof3 geschrieben wird. So man-
cher fachmannische Rat wird von alteren Jugendlichen an
jungere erteilt. Wo notig, wird Hand angelegt. So soll der

Erfolg im kameradschaftlichen Verhalten dem Erfolg auf der
Regattabahn ebenbirtig sein.

Schliellich ist den Mitgliedern der Jugendgruppe bewul3t, dal}
die finanzielle Basis fur ihre Aktivitaten auch von den alteren
Mitgliedern des Clubs gelegt wird. Allerdings konnen sie
darauf hinweisen, dald die Finanzierung des Bootsbestandes
und der laufenden Aufwendungen nicht nur grof3ziigigen
Spenden und einer angemessenen Berlcksichtigung im jahr-
lichen Etat, sondern auch dem Glick der Tuchtigen bei den
Auslosungen der Verbandsboote zu verdanken ist.

Maas

King Arthur

Ein Yachtclub, das ist ein Gemisch aus verschiedenen Interes-
sen, Temperamenten, Anschauungen. Da sind die Regatta-
fans, deren Sprache von der des Fahrtenseglers so verschie-
den ist wie plattdeutsch von bayerisch. Da gibt es die Gemut-
lichen, die man gerade zum Kaffeetrinken in die Millionen-
bucht fahren,und die ganz Gemitlichen, die gleich am Steg
bleiben und damit natirlich Mensch und Material schonen.

Ein Yachtclub ist angewandte Toleranz, Liebe zur eigenen
Freiheit, aber auch der Respekt vor der Freiheit des anderen.
Zusammengehalten wird das Ganze durch einen Vorstand, so-
zusagen das Hirn des Clubwesens. Aber was ware so ein We-
sen ohne Seele?

In meinem Stammclub, dem Potsdamer Yachtclub, ist ,,Mei-
ster Rahn" die Graue Eminenz des Clubs. Ohne ihn geht fast
nichts. Seit ich diesen Verein kenne, und das sind immerhin
fast zwanzig Jahre, begleitet er die Regatten in dem alten
Clubboot, gibt uber den Lautsprecher leise Kommandos und
witzigen Trost, hallend, als hatte Thor personlich aus den
Wolken zu uns gesprochen. ,Meister Rahn”, das hat den
Klang ehrbaren Handwerks wie ,,Bottcher Basch”.
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Hier bei uns geht's nobler zu: ,,King Arthur’’ nennt man ihn.
Und wahrhaft koniglich halt er Hof, verteilt sparsames Lob
und Tadel in Fulte. Ist von allen respektiert, von vielen ge-
liebt und von einigen gefurchtet. Arthur kennt sich aus wie
kein zweiter. Sei es die Macke in der Seilwinde, der Knick in
den Geleisen der Slipanlage, der ewige Kurzschlul? oben am
Steg, Arthur weil? Rat. Seit zwanzig Jahren ist das sein tag-
lich Brot, da macht ihm keiner was vor. Noch nie hat es ei-
nen Unfall gegeben beim Hantieren mit tonnenschweren
Schiffen.

Aber noch etwas ist zu erwahnen. Fur mich sind Arthurs Ge-
schichten von friher eine Bricke zum Ursprung unseres
Sports. Im Geiste segle ich mit ihm auf Wanderjolle oder
Jollenkreuzer noch einmal in die Vergangenheit, geniel3e die
Einsamkeit versteckter Seen,die uns heute unzuganglich sind.

Arthur Leske ist ein Segler, wie ich nur wenige kenne. Und
wenn er mit seiner KLEINEN BRISE voraussegelte, seinem
Kielwasser wirde ich beruhigt folgen.

Peter Kammler
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Mitgliederverzeichnis des MYCvD
Stand: April 1982

Ehrenmitglieder
Henry Blanck Bargweg 1
2104 Hamburg 92
Gerhard Jentsch Almhittenweg 3
8100 Garmisch-Partenkirchen
Ordentliche Mitglieder
Rudolf Adler Dernburgstr. 27 b
1000 Berlin 19
Helmut Ast Parkstr. 3
1000 Berlin 42
Dr. Peter Becker Am Sandwerder 18
1000 Berlin 39
Alice Brandt Gneisenaustr. 46
1000 Berlin 61
Barbara Brandt Thorwaldsenstr. 18
1000 Berlin 41
Wolf-Dieter Brungs Landerallee 22—-24
1000 Berlin 19
Dr. Eberhard Bulling Kunz-Bundschuh-Str, 7a
1000 Berlin 33
Eckehard Casser Schwalbacher Str. 7
1000 Berlin 41
Horst Decke Lindenstr. 111
1000 Berlin 61
Axel Dornbliith Preufienallee 42
1000 Berlin 19
Reinhilde Eisenhut Schiitzallee 65
1000 Berlin 37
Felix Feige Curtiusstr. 81
1000 Berlin 45
Wolfhard Folgmann Eisenacher Str. 84
1000 Berlin 30
Heinz Frommelt Stindestr. 5
1000 Berlin 41
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Tel.

Tel.

Tel.

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

08821/55281

32165 26

7517572

8034095

.691 17 46

796 39 71

305 60 76

8308 2471

8217248

.2519390

3042310

8115164

81118 81

24 83 34

796 64 97



Arno Gerhardt

Peter Grammes

Eckhard Grawert

Heinz Hahne

Hartmut Helmchen

Wolfgang Hentschel

Michael Hentze

Manfred Hirte

Ursula Hootz

Gunther Hugo

Gunter Kerstan

Christian Klose

Horst Kniese

Uwe Kniese

Jurgen Kolbe

Dr. Kurt Koppe

Gerhard Kowalsky

Dr. Gunther Kraft

Stolpchenweg 8
1000 Berlin 39

Stubbenstr. 10
1000 Berlin 30

Geitner Weg 15
1000 Berlin 45

Suarezstr. 29
1000 Berlin 19

Pfalzburger Str. 80
1000 Berlin 15

Sommerfieldring 12
1000 Berlin 39

Brentanostr. 37
1000 Berlin 41

Berlepschstr. 116
1000 Berlin 37

Mercatorweg 9
1000 Berlin 45

Zietenstrale 32 d
1000 Berlin 46

Boothstr. 10
1000 Berlin 45

Unter den Eichen 97
1000 Berlin 45

Cranachstr. 21
1000 Berlin 41

Immenweg 2
1000 Berlin 41

Wallotstr. 8
1000 Berlin 33

Beerenstr. 66
1000 Berlin 37

Kyllmannstr. 15a
1000 Berlin 39

Corneliusstr. 26a
1000 Berlin 46

17

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Te

Te

Tel.

Te

Te

Tel

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

8032510

24 8194

711 3364

32162 20

8818697

805 37 75

.82118 30

.80129 63

.7724516

77177 86

.83254 19

.855 10 65

.796 1020

8912770

8015121

805 37 39

1711625



Harry Kriger

Dieter Kurzmann

Horst-Dieter Laurisch

Dr. Hans-Ulrich Liebelt

Lutz Luder

Werner Maas

Dr. Gerhard Meissner

Ingrid Mentzel

Dr. Heinz Mertens

Dr. Kuno Meyen

Gerhard Miiller

Ursula Nicolai

Dr. Christoph Nonnemann

Eberhard Palm

Walter Peschke

Wulf-Jirgen Peter

Reinhold Primke

Gunther Prinz

Cimbernstr. 11a
1000 Berlin 38

Diinkelbergsteig 7
1000 Berlin 33

KI. Innstral3e 5
1000 Berlin 44

Paulinenstr. 23
1000 Berlin 45

Roonstralde 27
1000 Berlin 37

Fischerhiittenstr. 28
1000 Berlin 37

Thielallee 95
1000 Berlin 33

Krantorweg 25
1000 Berlin 27

Unter den Eichen 89
1000 Berlin 45

Geesthachter Str. 22
2054 Geesthacht

Rheinbabenallee 10
1000 Berlin 33

Karlsbader Str. 2
1000 Berlin 33

Hohenzollerndamm 82
1000 Berlin 33

Hildburghauser Str. 91
1000 Berlin 45

Troppauer Str. 21
1000 Berlin 45

Gneisenaustr. 46
1000 Berlin 61

Tirschenreuther Ring 30
1000 Berlin 48

Gothaer Str. 16
1000 Berlin 62
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Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Tel.

Te

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

803562 27

826 15 61

686 51 52

7514018

.80154 01

8012133

.83276 17

.43117 24

83250 40

04152/5000

824 34 58

82623 33

.826 1039

7111645

8115490

691 86 64

7113378

78478 21



Gunter Prior

Horst Reinsdorf

Eva Rosener

Rolf Rolff

Dr. Jirgen Schaper

Regina Schieting

Gerhard Schmidt

Herbert Schonfisch

Joachim Schwarz

Franz Sill

Hans-Jurgen Spitzner

Dr. Eckart Stampe

Dr. Hans-Henrich Stiehl

Gerhard Wagner

Dr. Jorg Weidemann

Dr. Peter Witte

Werner Wollmann

Ulrich Wulf

Nordhauser Str. 13
1000 Berlin 10

Grenzburgstr. 5
1000 Berlin 41

Manteuffelstr. 22a
1000 Berlin 45

Liebenwalder Str. 38
1000 Berlin 65

Kurfirstenstr. 154
1000 Berlin 30

Scheelestr. 57
1000 Berlin 45

Paulsborner Str. 88a
1000 Berlin 31

lImenauer Str. 11
1000 Berlin 33

Goldenes Horn 16
1000 Berlin 42

Fohlenweg 2
1000 Berlin 33

Laubacher Str. 7
1000 Berlin 33

Karwendelstr. 40
1000 Berlin 45

Rhumeweg 30
1000 Berlin 37

Bielefelder Str. 23
1000 Berlin 31

Prinzregentenstr. 92
1000 Berlin 31

Sundgauer Str. 22
1000 Berlin 37

Gottschedstr. 33
1000 Berlin 65

Delbriickstr. 6a
1000 Berlin 33
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Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

344 13 66

7922475

834 84 16

456 29 43

2613308

7733520

.8818248

. 82580 54

7031497

8328013

8211207

.83359 54

80257 13

861 38 01

7857978

8113414

462 40 25

892 68 41



AuRerordentliche Mitglieder

Hans Joachim Gentzke
Michael Paulmann
Wolfgang Streibel
Gastmitglieder
Christian Ahlborn
Otto-Heinz Baumeier
Bernd-Lutz Blomeke
Margret Brandt

Eva Funke

Hermann Gaiser

Horst Grigo

Dr. Hans-Joachim Hein
Hans-Joachim Jeschar
Peter Kammler
Heidrun Karschunke
Marianne Koch
Burghard Kihnlein

Manfred Kunst

Zimmermannstr. 38
1000 Berlin 41

Stendaler Str. 18 b
1000 Berlin 21

Altensteinstr. 42
1000 Berlin 33

von der Trenckstr. 18
1000 Berlin 38

Krottnaurerstr. 71
1000 Berlin 38

Spandauer Damm 3
1000 Berlin 19

Wrangelstr. 30
1000 Berlin 36

Hermannstr. 19
1000 Berlin 37

Bismarckstr. 3 A
1000 Berlin 37

Kissingerstr. 17
1000 Berlin 33

Millerstr. 131 a
1000 Berlin 65

Potsdamer Chaussee 51
1000 Berlin 38

Hensoldtweg 1
1000 Berlin 20

Bruderstr. 7
1000 Berlin 45

Beymestr. 19 d
1000 Berlin 41

Gardeschitzenweg 109
1000 Berlin 45

Kantstr. 149
1000 Berlin 12
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Te

Tel.

Te

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Te

Te

Tel.

Tel.

Tel.

792 39 58

39587 74

.832 45 67

.614 3095

.803 2022

342 39 91

.61224 31

813 38 52

802 82 56

82376 02

45278 16

.8037174

.3631773

83357 26

791 53 51

8333623




Torsten Mahlke
Jurgen Mrosek
Dr. Christa Miller-
Bessel-Lorck
Klaus Neuhaus
Heinz Ottenberg
Dr. Eckhard Plache
Joachim Priem
Irmgard Roeseler
Dr. Dieter Von Rosenstiel
Dorothea Schell
Dr. Ursula Schneider
Horst Spennrath
Ingeborg Siichting
Jorg Wille

Renate Zander

Schorlemer Allee 26
1000 Berlin 33

Sohtstr. 6a
1000 Berlin 45

Lister Str. 24
3000 Hannover 1

Konigsmarkstr. 13
1000 Berlin 33

Braschzeile 3a
1000 Berlin 39

Stubenrauchstr. 17b
1000 Berlin 37

Morchinger Str. 127
1000 Berlin 37

Grassoweqg 3 a
1000 Berlin 39

Schlatzendorf 63
8374 Viechtach

Roscherstr. 5
1000 Berlin 12

Paulsborner Str. 77
1000 Berlin 31

Kurpromenade 17
1000 Berlin 22

Wachtelstr. 3
1000 Berlin 33

Karl-Marx-Str. 178
1000 Berlin 44

Wolfsburger Weg 32
1000 Berlin 42
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Te

Te

Te

Te

Tel

Tel

Te

Tel

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

Tel.

.824 22 08

.83362 61

.0511/66 48 49

. 82569 42

. 805 3044

.8118013

.81158 47

.8051044

323 64 67

8917949

365 57 58

83127 22

7032079



Familienmitglieder

Ursula Brungs
Reiner Bulling

Dr. Werner Eisenhut
Erika Grawert
Sabina Ruiz y Escuza Hentze
Gisela Hirte
Ingeborg Hugo
Karin Klose

Dr. Ingeborg Koppe
Ursula Kriger
Barbara Liebelt
Sabine Liebelt

Dr. Eva Meissner
Klaus-Frithjof Nicolai
Gisela Peter

Doris Prinz

Renate Prinz
Hannelore Reinsdorf
Christiane Rolff
Christa Schwarz
Gerda Sill

Petra Sill

Hannelore Spitzner
Stella Witte
Waltraut Wulf
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Jugendmitglieder

Michael Casser
Corinna Eisenhut
Marcus Eisenhut
Tobias Hootz
Heidemarie Hugo
Annette Kniese
Jens Kniese
Dietmar Koppe
Rudiger Koppe
Bernd Kruger
Philipp Meissner
Thilo Meissner
Eckehard Peschke
Raimund Peschke
Norbert Peter
Werner Prinz
Christine Schwarz
Sabine Witte
Cornelius Witte
Ralf Zander
Claudia Zeeh
Thomas Zeeh



Yachtregister des MYCvD

Motorboote
L B K
Eigner Bootsname Bootstyp m m m Bauwerft Baujahr
Ast Columbus Motoryacht 1060 3,10 085 van Lend 1957
A. Brandt Delphin Motoryacht 900 3,00 0,70 Amer 1968
Feige Begum Backdeckkr. 1050 245 0,60 Engelbrecht 1934
Folgmann Topas Motoryacht 735 236 050 Ancas 1966
Frommelt Athos Motoryacht 1050 335 1,00 Bakker 1979
Gerhardt Undine Daycruiser 650 250 085 Fjord 1968
Grawert Seelowe Motoryacht 660 250 065 Polyboat 1980
Dr. Koppe Cassiopeia Motoryacht 1446 446 145 Northcruiser 1974
Kriger Perseus Motoryacht 930 3,10 080 Eista 1964
Kurzmann Barracuda Motoryacht 1400 445 1,10 Posilippo 1976
Luder Henriette Vorderkajut 345 255 065 Polaris 1963
Dr. Mertens Nirvana Motoryacht 950 320 090 HVL 1968
Dr. Meyen Cobra |l Motorsegler 1560 4,79 2,00 Grauhoft 1949
Primke Maracaibo Motoryacht 950 350 1,00 Fjord 1971
Reinsdorf Acasta Motoryacht 1275 3,00 090 Franke 1959
Dr. Schaper Ursus Motoryacht 930 3,10 090 Eista 1966
Sill Bison |1 Motoryacht 1330 420 120 Ambau 1970
Wagner Ellos Backdeckkr. 950 320 090 Eista 1965
Dr. Weidemann - Vorderkajit 620 250 0,30 Beelitz 1962
Wulf Sagitta Motoryacht 770 250 065 Versted AS 1965
Segelboote
L B T

Eigner Bootsname Bootstyp m m m Bauwerft Baujahr
Adler Ole Leev H-Jolle 6,16 1,75 045 Viedt, Kopenick 1947
Dr. Becker Solveig VI Victoire 22 865 2,70 145 Vader, Alkmaar 1972
B. Brandt Stortebeker Varianta 650 2,0 0,70 Dehler 1972
Brungs Vita Longa || Trintella Il 10,75 320 155 Wever 1971
Dr. Bulling Sirrah Neptun 29 890 250 090 Neptun 1969
Casser Amphitrite Fahnrich 31 95 267 126 Muffler 1968
Decke Monsun Fellowship 27 820 249 1,00 De Kloet 1971
Dornblith Nina Il 50 gm Seefahrtskr. 1268 269 1,70 Deutsche Werke 1928
Eisenhut Kore Contest 30 9,15 285 145 Conyplex 1969
Gentzke Argo 38 gm Ausgleicher 895 220 120 unbekannt ca. 1930
Grammes Shenandoah Neptun 22 695 250 0,60 Neptun 1974
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L B i
Eigner Bootsname Bootstyp m m m Bauwerft Baujahr
Helmchen Ulysses 45 gm Kielkr. 1050 220 1,30 unbekannt ca. 1925
Hentschel Take it easy Seahorse 6,00 2,00 1,00 NV Seahorse 1972
Hentze Sabina Varianta 650 2,0 0,70 Dehler 1976
Hirte Wublitz 15 gm Jollenkr. 650 222 0,30 unbekannt ca. 1938
Hootz I-BI-TEU Neptun 22 695 250 055 Neptun 1972
Hugo Solitude Contest 31 954 285 140 Conyplex 1973
Kerstan Svanen Seahawk 30 1000 280 085 Nord Nederland 1973
Klose Albatros LM 30 93 305 1,30 LM Glasfiber 1979
H. Kniese Cirilla Nordsee 43 1300 380 2,05 Dibbel & Jesse 1971
U. Kniese aqua viva Contest 29 900 2,75 140 Conyplex 1972
Kolbe Apus Ecume de mer - - - - -
Kowalsky Anja H-Jolle 620 — — Kother 1966
Dr. Kraft Monsun 30 gm Einheitskr. 946 200 133 Vertens, Winning 1935
Dr. Liebelt Jan Himp Klepper Aeolus 625 230 125 Klepper 1969
Maas Kumpel Neptun 20 600 235 1,00 Neptun 1974
Dr. Meissner Alisma Contest 29 895 275 135 Conyplex 1972
Miiller Fortitude Fahnrich 965 267 120 Muffler 1968
Nicolai Murkel Windy 530 198 0,10 Bruckner 1971
Nicolai Seacat H-Boot 828 2,8 130 Botnia 1978
Prof. Dr. Nonnemann Schwarze Perle |1 Rasmus 35 10650 305 130 Hallberg Rassy 1975
Peschke Amica Kings Ametyst 10,16 265 1,75 - 1966
Peter Aldebaran Contest 900 250 135 Conyplex 1967
Prinz Thule Cumulant 111 10,00 3,10 150 v.d. Vlies 1976
Prior Condor Soling 815 190 1,30 Karlisch 1969
Rosener Robbe Seekreuzer 1000 290 135 unbekannt 1928
Rolff Flibustier Scharenkreuzer 1242 198 142 van Hacht Baunr. 220 1925
Schieting Navicula Samourai 740 240 120 CNSO 1970
Schmidt Svane Monsun 31 936 287 140 Hallberg Rassy 1977
Schonfisch Rofi Neptun 22 680 240 1,10 Neptun 1973
Schwarz Schnecke Barracuda 35 1050 3,35 150 Baars-Lindner 1981
Spitzner Klabauterfrau Golif 700 250 1,10 Arcoa-Jouet 1972
Dr. Witte Stella Optima 850 248 1,30 Dehler 1972
MY CvD Tap Optimistenjolle
MYCvD Tep Optimistenjolle
MYCvD Tip Optimistenjolle
MYCvD Top Optimistenjolle
MYCvD Mycke 420 Jolle
MYCvD Dreamer 420 Jolle
MYCvD Hexer 470 Jolle
MYCvD Gammelpott Piratenjolle
MYCvD Paule Piratenjolle
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