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Fiinfzig Fahre ,Motor~Yadt~Club von Deutsciland” bedeuten fiinfzig
Sahre Motoryaditsport binnen und auf See, als Fahrten~ und Rennsport
auf deutsdhen und auslindischen Wassern, als wirklichen, fairen Sport,
nicht der zu gewinnenden Preise wegen, sondern zur darakterlichen
Bildung des freien deutsdien Mensdien, zum Ausbau seiner Freundsdhaften
itber unsere Grenzen hinaus, zur Schulung des Sportlers fiir nationale
und internationale Aufgaben und nidit zuletzt zur Férderung unseres
Fahrzeug- und Motorenbaus.

So mége der Motoryaditsport auds in der Zukunft bleiben.

Das ist mein Wunsch zum Abschluf§ des fiinfzigsten Fahres unseres
»Motor~Yadit - Clubs von Deutsdiland”.

Dr.~Ing. E. h. M. H. Bauer
Griindungs- und Ehrenmitglied des MY Co D
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Oberbiirgermeister Reuter
besichtigt den Lanz-Preis auf der Wassersportausstellung Berlin 1951

DIE CHRONIK DES
MOTOR-YACHT-CLUB VON DEUTSCHLAND

1907 — 1932

Auf 50 Jahre wechselvollen Geschehens blickt der Motor-Yacht-
Club von Deutschland im Juni 1957 zuriick. Sowohl die schwere
Zeit in und nach dem ersten Weltkrieg, wie auch die Katastrophe
des letzten Krieges iiberlebte er trotz grofiter Substanzverluste
und stérkster soziologischer Umschichtungen. Diese Tatsache ist
wohl noch nachtréglich die beste Rechtfertigung fiir die Griindung
des MYCvD, die offiziell am 20. Juni 1907 erfolgte.

Die Geschichte des Clubs beginnt jedoch eigentlich schon im Jahre 1906, als sich im
neubegriindeten Deutschen Motorboot-Klub (DMK) einige Dutzend Mitglieder zu der
Abteilung Wannsee mit einem eigenen Vorstand zusammenschlossen. Den Vorsitz
fiihrte Rittmeister a. D. Sholto Douglas mit seinem Stellvertreter, dem Verleger Gustav
Braunbeck. Aus dem ersten Jahresbericht der damals 140 Mitglieder umfassenden
Abteilung ging hervor, daBl man die Absicht hatte, den Motorbootsport durch Heran-
ziehung der Boots- und Motorenindustrie zu férdern. Dies fithrte zu Meinungsverschie-
denheiten mit dem DMK, der den Entschlufl der Wannsee-Mitglieder, einen eigenen
Motor-Yacht-Club zu griinden, damit beantwortete, da8 er in der Hauptversammlung
am 22. Mai 1907 die Abteilung aufloste. Daraufhin schied ein groBer Teil der Wannsee-
Mitglieder aus dem DMK aus und trat in den neuen Club ein.

Am 26. Mai 1907 wurde der Vorstand gewihlt, der folgende Mitglieder hatte:
Prasident: Vizeadmiral Exzellenz Aschenborn.

Vizeprasidenten:  Rittmeister a. D. Sholto Douglas;
Albert Graf von Sierstorpff;
Dr. Max Scholler.

Dem Reprisentantenausschufl gehorten an:

Direktor Paul Daimler;
Vizeadmiral z. D. Mensing;
Konteradmiral z. D. Scheder;
Hermann von Passavant;
Geheimer Marineoberbaurat Veith;
Dr. Karl Lanz;

Walther Selve;

Geheimrat Witting.



Die neuen Réume des Clubs in der Potsdamer StraBle 105a wurden am 30. Mai 1907
eingeweiht; auf der am néachsten Tage einberufenen ersten geschaftlichen Sitzung von
Vorstand und Reprasentantenausschufl wurde zum Ausdruck gebracht, daf der Club
seine Aufgabe in der Forderung der Herstellung brauchbarer Boots- und Motortypen
sehen sollte und daher mit der einschligigen Industrie und allen anderen in Frage
kommenden Stellen enge Fiithlung aufnehmen miilte.

Am 20. Juni 1907 konnte nun der ,,Motor-Yacht-Club*¢ offiziell errichtet werden.
Das Griindungsprotokoll wurde unterzeichnet von den Herren Dr. Hermann Bach,
M. H. Bauer, Gustav Braunbeck, Sholto Douglas, Julius Joachim, von Koller-
Banner, Arthur Proskauer, F. Rasch und Dr. Carl Wolff. Zu dem bereits genannten
Vorstand trat noch als Schatzmeister Julius Joachim.

Den Zielen des Clubs entsprechend, begann schon im ersten Jahr seines Bestehens
eine lebhafte Wettfahrttitigkeit. Die wirtschaftliche Prosperitit der damaligen Zeit
ermoglichte einen Zuschnitt, den wir heute nur noch mit Wehmut betrachten kénnen.
Der Idealismus aller Beteiligten in Verbindung mit den zu erringenden Preisen fand
in einer auBerordentlich regen Beteiligung seinen sichtbaren Ausdruck. Entfernungen
und Zeitaufwand spielten anscheinend gar keine Rolle. Preisstiftungen bis zu 10 000
Goldmark waren immer wieder Anlaf} zu neuen Ausschreibungen, wobei die Ausdehnung
der Veranstaltungen auf das ganze Reichsgebiet und spéter sogar dariiber hinaus —
Ost- und Nordsee eingeschlossen — eine iiberaus kréftige Werbewirkung hatte.

Die Beachtung, die bereits die erste vom Club veranstaltete Rheinfahrt auch durch
ausléndische Beteiligung fand, fithrte zu dem Bemiihen unseres Clubs um einen
engeren ZusammenschluB mit den auslindischen Vereinen. Das Ergebnis dieser Be-
strebungen war die Grindung des ersten Internationalen Motoryacht-Verbandes in

unseren Réumen am 15. November 1907; sein erster Prisident wurde Exzellenz
Aschenborn.

Die unbestreitbaren Erfolge liefen die Neider nicht ruhen. Am 28. November 1907
riefen der Kaiserliche Yacht-Club, der Kaiserliche Automobil-Club und der Nord-

deutsche Automobil-Club zur Griindung des Deutschen Motoryachtverbandes auf.
Aufgefordert wurden auch die drei damals in Deutschland existierenden eigentlichen
Motorboot-Clubs, der Deutsche Motorboot-Klub, der Rheiische und unser Club. Da die
Stimmenzahl auf der Zahl der eingetragenen Clubmitglieder beruhte, hatten die letzt-
genannten drei Clubs acht Stimmen gegen 57 aller anderen Clubs. Das ungiinstige
Stimmenverhéltnis muBte unseren Club und seine Bestrebungen im Rahmen des neuen
Verbandes sehr in den Hintergrund driicken — ein Sachverhalt von solchem Gewicht,
daB er auch fast 50 Jahre spéter noch spiirbar sein sollte.

Die Namensénderung vom 23. Dezember 1907 in ,,Motor-Yacht-Club von Deutschland
unterstrich den Charakter eines Landesclubs. Mit groBem Schwung ging es in das Jahr
1908, das ein voller Erfolg wurde, so eindrucksvoll, daf der Club im Herbst dem Verband
den Riicken drehte; er fithlte sich dem ersten internationalen Verband verptlichtet.
Der Deutsche Motoryacht-Verband dagegen wollte sich einer neuen internationalen
Vereinigung anschliefen und mit ihr den ersten Verband bekimpfen. Nachdem sich
die beiden internationalen Vereinigungen aber zusammengeschlossen hatten, trat unser
Club wieder dem deutschen Verband bei.

Den Mangel eines eigenen Anwesens am Wannsee behob zunéchst das gemietete Haus-
boot ,,Sommernachtstraum®‘, das bei Beelitzhot vor Anker gelegt wurde und mit seinen
AusmaBen von 40 X 4,60 m sowie entsprechender Einrichtung alle Voraussetzungen fiir
ein reges sommerliches Clubleben bot.

Der nachste Schritt in dieser Richtung wurde mit der Pachtung eines Grundstiicks
vor dem Kaiserpavillon in Wannsee im Frithjahr 1908 getan. Hine Bootsstation mit
Landungssteg wurde gebaut. Zu diesem Anwesen gehorte das erste Clubmotorboot.
1909 folgte der Kauf eines eigenen Hausbootes. Die Raume in der Potsdamer Strale
wurden aufgegeben, lediglich eine Geschiftsstelle in der Joachimstaler Stralie 2 blieb
in der Stadt erhalten. Sie konnte damals 339 Mitglieder und 98 Boote ausweisen.

Die Regatten der folgenden Jahre fithrten die Boote weit iiber die Landesgrenzen hin-
aus. Der Stander des MYCvD war am Eisernen Tor und in Monaco ebenso bekannt und
gern gesehen wie auf dem Bodensee, dem Rhein, an der Nordsee- und der deutschen,
déanischen und schwedischen Ostseekiiste.

Am 5. Juni 1913 iitbernahm der deutsche Kaiser aus AnlaB seines
25jahrigen Regierungsjubiliums das Protektorat iiber unseren
Club und verlieh ihm in Anerkennung seiner Verdienste um den
Motorbootsport das Pridikat ,Kaiserlich®. Der Platz des Sterns
in unserem Stander wurde fortan von einer goldenen Krone
eingenommen.

Der Ausbruch des ersten Weltkrieges brachte die sportliche Ent-
wicklung zu einem jéhen Stillstand. Der allgemeinen nationalen Einstellung ent-
sprechend, bildete sich alsbald aus der Substanz des Clubs das Freiwillige Motorboot-
Korps. Zunichst vollstindig vom Club ausgeriistet und unterhalten, wurde es erst 1916
selbsténdig und in die Heeresverwaltung {ibernommen.

Der verlorene Krieg fithrte praktisch zum Verlust aller Boote, so dafl der Club in seiner
eigentlichen Arbeit vor dem Nichts stand. Die Opferwilligkeit zahlreicher Mitglieder
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erméglichte es jedoch, jetzt einen lang gehegten Wunsch zu verwirklichen. Am 1. Juli
1919 konnten eigene Clubrdume auf eigenem Grundstiick am GroBen Wannsee ein-
geweiht werden — ein Ereignis, das eine wesentliche Hilfe bei der Uberwindung unzéih-
liger Schwierigkeiten darstellte; besaB doch der Club damit eine echte Heimat, die
auch die Unzulénglichkeiten milderte, die der zeitbedingte hautige Wechsel im Vorstand
mit sich brachte.

Erst 1921 wurde der Betrieb von Motorbooten wieder freigegeben. Jedoch erlaubten die
wirtschaftlichen Verhiltnisse dieser Zeit nur einen wesentlich kleineren Rahmen bei
den Regatten. Am Grundstiick entstand aus dem urspriinglichen Schwimmsteg eine
feste Steganlage. Die Mittwochabende wurden als sténdige Einrichtung eingefiihrt.

1922 verkérperten die drei reinen Motorboot-Clubs allein den Verband, da die anderen
Clubs austraten, eine Tatsache, die im Hinblick auf das vorherige ungiinstige Stimmen-
verhéltnis sehr begriift wurde. Auch der nach dem Kriege aufgeflogene internationale
Verband konstituierte sich wieder.

Nach Uberwindung der Inflation traten 1924 endlich wieder geordnete, stabile Verhalt-
nisse ein. So konnte nun auch unser Haus durch die Veranda vergrofert werden.

In den folgenden Jahren zeigte sich so recht die Bedeutung eines Landesclubs. Es
bildeten sich die selbstéindigen Gruppen Pommern und Hamburg. Letztere erweckte
die Wettfahrt der Verkehrsboote im Hamburger Hafen zu neuem Leben.

1926 konnte durch Grundstiickserwerbungen die Wasserfront um 30 m verbreitert
werden. Der Hafen wurde in den Jahren 1927 und 1928 gebaut.

Etwa von 1927 an kamen wieder groBe Wettfahrten, denen der Vorkriegszeit &hnlich,
zustande. Tn Malmo, Helsingborg, Amsterdam wehte unser Stander.

1928 gab es eine internationale Regatta mit amerikanischer, englischer und franzosischer
Beteiligung und — in Anlehnung an die fritheren — eine grofe Rheinfahrt, die in
Amsterdam bei der Olympiade endete.

1929 fand in Elbing eine weitere Gruppe zu uns. Danach jedoch trat leider ein Stﬂlstanfi
in der Entwicklung ein. Der Druck der Weltwirtschaftskrise dimpfte auch die Beteili-
gung an den Regatten erheblich. Deshalb waren die Erwartungen fiir die Wettfahrten
auf dem Scharmiitzelsee 1931 nicht sehr hoch. Dennoch kam es zu einer Rekord-
beteiligung, da die Veranstaltung in Zusammenarbeit mit dem Aero-Club von Deutsch-
land stattfand.

Am 20. Juni 1932 konnte das 25jahrige Jubildum unseres Clubs gefeiert werden. Trotz
schwerer Riickschlige war die Idee immer stark genug gewesen, um alle Hindernisse
zu iiberwinden. In diesem Sinne waren auch die Gliickwiinsche zum Jubildum im
Hinblick auf die Zukunft gehalten.

Die Teilnehmer der Elbefahrt 1927 in der Brandenburger Schleuse
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1931. Die Autbords vor ihrem Start zum Langstreckenrennen im Hafen des MYCvD
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Die wesentlichsten Wetttahrten 1907—1932, auf denen Boote des MYCvD starteten

1907

1908

1909

1910

1911

1912

1913

12

Die mit einem * versehenen Regatten wurden vom MYCyD veranstaltet

Miggelsee;
*Kieler Woche (Mitveranstalter);
*Rheinfahrt von Mannheim abwiérts.

*Rheinfahrt Diisseldorf — Mannheim :

*Bodensee-Woche;

*Kiel — Sonderburg — Alsensund — KI. Belt — um Fiinen — Gr. Belt —
Kiel (Preis der Ostsee);

*Bremerhaven — Helgoland — Cuxhaven (Preis der Nordsee)

*Weser-Regatta Bremen.

>

*Schwielowsee-Wettfahrten ;
*Kiel — um Fiinen — Travemiinde (Preis der Ostsee);
*Bodensee-Woche;
*Rheinfahrt Mannheim — Arnheim;
Miiggelsee;
*Schwielowsee-Regatten.

Monaco;

Donaufahrt Regensburg — Wien;
*Bodensee-Woche;

Kieler Woche;
*Miiggelsee.

*Elbefahrt Leitmeritz — Berlin;
*Swinemiinde — Kiel (Preis der Ostsee)
*Bodensee-Woche;

Monaco;

Venedig — Rom;

Stockholm;

Donaufahrt.

>

*Miggelsee;
*Swinemiinde — Kolberg;
*Kolberg — Zoppot;
*Zoppot — Kalmar — Vaxholm ( Schweden);
*Bodensee-Woche;
Monaco;
Abbazia;
Donaufahrt Wien — Orsowa / Eisernes Tor.

*Rheinfahrt Mannheim — Diisseldorf;
Diisseldorf — Arnheim — Amsterdam;
Seewettfahrt Ijmuiden — Cuxhaven;

*Miiggelsee.

1914

1921

1923

1925

1926

1927

1928

1929

1930

1931

*Bodensee-Woche;
*Berlin — Stettin;
*Stralsund — Ronne;
*Roénne — Travemiinde.

Pommern -Woche;
*Jungfernsee;
*Brandenburgfahrt.

*Berlin — Waren/Mecklenburg;
*Miiggelsee.

*Gotenburgfahrt;
Scharmiitzelsee.

*Brandenburg-Woche;
Ostsee -Woche;

*Travemiinde — Trelleborg — Swinemiinde;
Verbandswettfahrten Frithjahr und Herbst.

*Travemiinde-Woche.

*Stettin — Swinemiinde;
Themse, London.

*Berlin — Hamburg — Kiel;

*Kiel — Warnemiinde — Malmé — Helsingborg;
Detroit;
Baltimore.

*Templiner See (Internationale Regatten);

*Rheinfahrt Mannheim — Wesel ;
Rhein-Holland-Fahrt zur Olympiade Amsterdam ;
Paris.

*Templiner See (Internationale Regatten);
*Stettin — Stralsund;

Themse, London;

Briissel.

*Templiner See (Internationale Regatten);

*Elbefahrt nach Hamburg;

*Scharmiitzelsee (Internationale Regatten);
Gardasee.

*Templiner See (Internationale Regatten);
*Wannsee — Havel;
*Scharmiitzelsee.
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1932 — 1945

Belastet von der Weltwirtschaftskrise beginnt das Jahr 1932. Der Motoryachtsport ist
von den allenthalben einsetzenden Einschrankungen nicht ausgenommen.

So beschrénkt sich die Entwicklung des Rennsports aus Kostengriinden mehr und mehr
auf kleinere und billigere Boote und Motoren. Es ist verstéindlich, daf} hierbei der Aut-
bordsport viele Anhénger gewinnt und die Zahl der Autbordrennen sténdig zunimmt.

Die Entwicklung des Fahrtensports zeigt ebenfalls eine Beschrdnkung auf kleinere
Boote. Die beliebtesten Fahrzeuge fiir die Binnengewésser sind wohl die Backdeck-
kreuzer und Vorderkajittboote mit einer Lénge von 8 bis 11 m. Bei den seetiichtigen
Booten herrschen Motorkreuzer mit etwa 12 bis 15 m Lénge mit Mittelkajiite vor.
Beide Arten sind mit allen Erfordernissen fiir ausgedehnte Fahrten gebaut und stellen
durch ihre solide und handwerklich hervorragende Ausfithrung den damaligen Boots-
bauern ein mehr als gutes Zeugnis aus. Es ist klar, da diese ausschlieBlich fiir den
Fahrtensport gebauten Boote wenig fiir Rennveranstaltungen geeignet sind, die Eigner
selbst fiir die Wettfahrten auch wenig Interesse zeigen. Nur so ist es verstéandlich, dafl
Rennen fiir diese Boote nach Ausgleichsformeln nie einen groBen Anhéngerkreis finden
konnten.

Die Zielsetzung des Fahrtensportlers liegt ja auch nicht bei den Rennveranstaltungen;
er will sich vielmehr die Wasserwege erschlieffen, um durch Erholung und Ruhe seine
korperlichen und geistigen Kréifte zu sammeln. Jedoch machen ihn, genau wie den
Rennsportler, Kenntnis der Fahreigenschaften seines Bootes, technisches Verstandnis
fir Motor und Ausriistung, Fairnef3, Toleranz und Sportgeist zum Motorsportler und
lassen ihn erst erfolgreiche Fahrten durchfithren. Durch alle diese Faktoren fiihlt er sich
mit seinem Club verbunden und findet dort fiir sich und sein Boot eine Heimat. Es ist
daher nicht verwunderlich, daf 1932, trotz schwerer Belastungen, 369 Mitglieder und
130 Boote die Grundlage unseres Clubs bilden — 111 Mitglieder und 26 Boote mehr als
am Ende der ersten Bliitezeit des Motorbootsports zu Beginn des ersten Weltkrieges.
Uberall auf den Gewissern um Berlin, seien es nun die Havelseen, die Neuruppiner
Gewésser, die unzéhligen mecklenburgischen Seen, die Spree und Dahme mit ihren
vielen Seitenarmen und Seen, zeigen Boote den Stander des Motor-Yacht-Clubs von
Deutschland. Berlin bildet den idealen Mittelpunkt des Motoryachtsports, deutlich an
den neun von insgesamt 16 Vereinen des Deutschen Motoryacht-Verbandes zu er-
kennen, die ihren Sitz in der Umgebung von Berlin haben.

Den sportlichen Auftakt des Jahres 1932 bildet die Regatta auf dem Templiner See
am 18. und 19. Juni. Veranstaltet von den Clubs des Deutschen Motoryacht-Verbandes,
dem Deutschen Autbord-Club, vom Deutschen Kraftboot-Verband und vom Aero-Club
von Deutschland stellt sie den sportlichen Hohepunkt des Jahres dar. Rennen fiir
Klassenboote — Innenborder und AuBlenborder — werden umrahmt von klassenfreien
Wettfahrten der groBeren Boote. Vorfithrungen der Wasserflugzeuge runden die bei
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regnerischem Wetter durchgefithrte Regatta ab. Das hierbei ausgefahrene Jubildums-
Handikap des Motor-Yacht-Clubs von Deutschland bildet gleichzeitig den sportlichen
Abschlufl des 25jéhrigen Jubildums unseres Clubs.

Fiir den am 20. Juni 1907 offiziell gegriindeten Club ist dieses Ereignis gesellschaftlicher
Hohepunkt des Jahres 1932. Mit einem offiziellen Empfang im Hotel Kaiserhof be-
ginnen die Jubildumstage. BegriiBungsworte unseres Prisidenten Hopman, der gleich-
zeitig Vorsitzender des Deutschen Motoryacht-Verbandes ist, leiten die Festansprache
ein, die von unserem Mitglied Dr.-Ing. Bauer gehalten wird. Der Festakt klingt in
einem Festbankett mit den Ehrengésten aus. Am néchsten Tag findet auf dem Club-
gelénde ein Gartenfest statt, und am Nachmittag beendet eine Gesellschaftsfahrt der
Boote zur Krampnitz die beiden Festtage.

In der schonsten Sommerzeit, am 20. und 21. August, finden wie alljahrlich die Stern-
fahrt nach Bad Saarow und gleichzeitig die Rennen fiir Tourenboote und Autbord-
boote statt.

Das Jahr schlieft ab mit dem 25jahrigen Jubildum des Deutschen Motoryacht-Ver-
bandes, der sich zu dieser Zeit aus folgenden 15 Vereinen mit 518 Booten und 1219 Mit-
gliedern zusammensetzt:

Deutscher Motorboot-Klub
Deutscher Motor-Yacht-Club
Club fiir Motoryachtsport
Rheinischer Motor-Yacht-Club
Zeuthener Motorboot-Club
Motor-Yacht-Club Mittelrhein
Automobil-Club von Deutschland
Motor-Yacht-Club Siemens

Motor-Yacht-Club von Deutschland
Motorboot-Club Oberspree
Danzig-Zoppoter

Motor-Yacht-Club
Klub am Rupenhorn
Braunsberger Motorboot-Club
Rostocker Motor-Yacht-Club
Hochsee-Sportverband Hansa

Auf der Verbandssitzung wurden die Fahrtenpreise fiir das Jahr 1932 verteilt. Der
Preis fiir die Seefahrten geht an Scheidling, Motor-Yacht-Club von Deutschland,
Gruppe Elbing. Dr. Bauer erinnert in seiner Festansprache an die Schwierigkeiten, die
seit der Grindung des Verbandes bestehen — hatten doch die Motorbootvereine gegen-
itber den Automobilclubs und dem Kaiserlichen Yacht-Club (Kiel) nur 500 Stimmen
von insgesamt 5200 Stimmen — und die erst nach Austritt der Automobilclubs und
des Kaiserlichen Yacht-Clubs 1922 behoben wurden. Wohl keiner von den Delegierten
ahnt, daf diese Sitzung des Verbandes die letzte in voller Unabhéingigkeit ist.

Das Jahr 1933 bringt tiefgreifende Anderungen in Club und Verband. Im Friihjahr
1933 treten der Deutsche Autbord-Club und der Deutsche Kraftboot-Verband dem
Verband bei. Spater wird die Motorboot-Abteilung des ADAC dem Verband angeschlos-
sen, nachdem der ADAC in einem einheitlichen Reichskraftfahrverband aufgegangen
ist. Am 31. Mai wird die Kraftboot-Abteilung des NSKK gegriindet, die auBerhalb des
Verbandes bleibt. Sowohl der Motor-Yacht-Verband als auch der Segler-Verband
werden Fachschaften im neu gegriindeten Wassersport-Verband. Die freie Entfaltung
der Clubs wird stark eingeschrénkt.
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Die ersten Riickschlage dieser Entwicklung zeigen sich bei der international ausgeschrie-
benen Regatta auf dem Templiner See am 17. und 18. Juni. Kein Auslinder meldet
sich, und die Regatta mufl im nationalen Rahmen ausgetragen werden.

Mit der Regatta in Bad Saarow, die traditionsgeméf seit 1930 jeweils im August vom
Motor-Yacht-Club von Deutschland und vom Deutschen Motorboot-Klub veranstaltet
wird, geht das Jahr 1933 zu Ende.

Gliicklicherweise haben sich im Prasidium des Motor-Yacht-Clubs von Deutschland
keine groferen Veridnderungen ergeben. Prisident ist nach wie vor Vizeadmiral Hop-
man. Dem Vorsitzenden des technischen Ausschusses, Dr. Bauer — gleichzeitig Vize-
prasident der Union internationale Motonautique (UiM), gelingt es, wieder Beziehungen
zum Ausland anzukniipfen. Erstes Ergebnis dieser Bemithungen ist die Beteiligung je
einer belgischen und schwedischen Mannschaft an der Regatta auf dem Templiner See
im Juni 1934.

Das Jahr 1934 beginnt am 6. Mai mit dem alljahrlichen Anfahren. 130 Boote auf der
Havel, 100 Boote auf der Oberspree und 50 auf dem Tegeler See lassen ein gliicklicheres
Sportjahr als das vorausgegangene ahnen. Der Deutsche Motoryacht-Verband umfaft
jetzt 39 Vereine mit 1200 Booten.

Im Rahmen der Kieler Woche wird erstmals seit 1929 ein Seerennen fiir Motoryachten
ausgefahren. Die kleineren, nicht seetiichtigen Boote treffen sich nach einer Sternfahrt

1951. GleichméBigkeitsfahrt der Motoryachten bei der Internationalen Motorbootregatta
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in Kiel. Tm eigentlichen Seerennen wird der Seekreuzer ,,Anne TV unseres Mitgliedes
Althotff Gewinner des GroBen Preises der Ostsee.

Abschlufl dieser Saison bildet wieder die Sternfahrt und Regatta in Bad Saarow.

Die fiir 1935 geplanten Motorbootfahrten innerhalb der Pommern-Woche im Stettiner
Hatf miissen infolge schlechten Wetters ausfallen und unterbrechen damit die mit der
Kieler Woche 1934 hoffnungsvoll wiederaufgenommenen Seewettfahrten.

Die Regatten des Jahres 1935 auf dem Templiner See und in Bad Saarow laufen plan-
mébig ab, lassen jedoch die Frage nach der zweckmifigsten Regattabahn stark in den
Vordergrund riicken. Die stédndig steigenden Regattakosten erfordern erhohte Ein-
nahmen, die nur durch grofe Zuschauermengen aufgebracht werden kénnen. Von den
nahe Berlins gelegenen Wasserfldchen scheidet der Miiggelsee wegen zu starken Wellen-
ganges und die Havel wegen zu schlechter Unterbringungsmaoglichkeit der Zuschauer
aus. Lediglich die Dahme bei Griinau bildet einen giinstigen Regattaplatz, der in An-
betracht der Ruderwettbewerbe bei den Olympischen Spielen 1936 grofziigig ausgebaut
wird und ab 1937 fir Motorbootregatten zur Verfiigung steht.

Auch sonst werden starke Vorbereitungen fiir die Olympiade 1936 getroffen. Unser
Clubkamerad Max Berke ist mafBgebend an der Entwicklung und Ausriistung der
Olympiajollen beteiligt. Die Olympiadebeteiligung der Motorboote, die bereits fiir die
ausgefallene Olympiade 1916 geplant war, wird leider keine Wirklichkeit. Dafiir wird
die Regatta auf dem Templiner See stark erweitert und mit etwa 100 Booten — unter
ihnen Boote aus Schweden und Italien — gehen die Rennen am 12., 13. und 14. Juni
glatt vonstatten. Tretfen der Fahrtensportler in Moéllensee, Werder, Brandenburg und
Bad Saarow — die beiden letzten verbunden mit Regatten — finden reges Interesse.
Bei der Schonheitskonkurrenz der Motorboote in Bad Saarow kann unser Clubmitglied
Erbach mit seinem Greif I1I einen Preis erringen.

Sportliche Veranstaltungen des Jahres 1937 sind die beiden Regatten auf dem Tem-
pliner See und in Bad Saarow. Lediglich die Autbordrennen werden nicht mehr auf dem
Templiner See, sondern auf der Olympiabahn in Griinau veranstaltet.

Die Sternfahrt nach Paris anlidBlich der Weltausstellung kann infolge Devisenmangeis
leider nicht von deutschen Booten beschickt werden.

Das Jahr 1938 bringt noch einmal einen sportlichen Hohepunkt. Die Berliner Vereine
verzichten auf die Regatta auf dem Templiner See, und damit kann erstmalig seit Be-
stehen des Deutschen Motoryacht-Verbandes auf dem Starnberger See eine internatio-
nale Motorbootwoche vom 22.—24. Juni veranstaltet werden. Mit 27 Rennen lauft das
Mammutprogramm mit Fahrern aus England, Frankreich, Italien, Schweden, der
Schweiz und Deutschland ab.

Der 31. Oktober 1938 stellt praktisch das Ende des Deutschen Motoryacht-Verbandes
dar. Er mufl aus dem Reichsbund fiir Leibesitbungen ausscheiden und wird dem
deutschen Kraftsport angeschlossen. Der Kampf der Motorbootvereine um eigene
Geltung findet hier sein Ende und viele Schwierigkeiten des Deutschen Motoryacht-
Verbandes in den Jahren nach 1945 ihren Anfang.

Noch einmal laufen 1939 die Boote bei den vom NSKK veranstalteten Regatten in
Grinau und auf dem Starnberger See. Das Blaue Band der Elbe fiir Verkehrsmotor-
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boote — seit 1930 vom Motor-Yacht-Club von Deutschland, Hamburg, veranstaltet —
diirfte wohl die letzte vor dem Kriege von einem Motorbootclub durchgefithrte Regatta
gewesen sein.

Der 1. September 1939, Beginn des zweiten Weltkrieges, zwingt durch Treibstoff-
beschrinkungen zur Einstellung des Motorbootsports. Die Verfiigung vom 7. Mai 1940
des Oberprésidenten der Mark Brandenburg bringt auch das gesetzliche Ende. § 1 der
Vertiigung lautet:

Das Befahren der mirkischen einschlieflich der innerberliner Reichswassersirafien
ist wihrend der Dauer des Kriegszustandes fir Fahrzeuge mit Vergaser- und
Dieselmotoren grundsdtzlich untersagt. Fiir Segelfahrzeuge mit eingebauten Hilfs-
motoren und fiir alle Wasserfahrzeuge mit Aufenbordmotoren gilt dieses Verbot
entsprechend, und zwar mit der Mafgabe, daf3 die Hilfsmotoren aufser Betrieb zu
setzen und die Aufenbordmotoren abzubauen sind.

Die roten Dreiecke, die Ausnahmen von diesem Verbot sichtbar machen sollten, werden
wohl an keinem Sportmotorboot angebracht gewesen sein. Die Wehrmacht beschlag-
nahmt die gréBeren Boote, wovon gerade unser Club besonders schwer betrotfen wird.
Die meisten von ihnen gehen als Stromaufsichtsboote in den besetzten Gebieten ver-
loren.

Nach dem Tode unseres Prisidenten Hopman itbernimmt 1941 Ernst Venzky, Mitglied
des MYCvD seit 1908, das Prisidium und leitet den Club bis zum Verbot durch die
alliierten Siegerméchte 1945.

1945 — 1957

Hs war einmal — wie alle hiibschen Geschichien fiangt die meinige genauso an, wobei ich
nicht unbedingt behawpten will, daf3 meine Story hiibsch ist — ein junger Mann, der als
passtonierter Segler Mitglied des Motor-Y acht-Clubs war, obwohl er von Motorbooten keine
Ahnung hatte. Dieser junge Mann freite ein Mddchen, das den Zauber des Wassers lieber
vom sicheren Ufer aus genofi und dem eine Rundfahrt auf dem Wannsee per Dampfer
gleich eimer abenteuerlichen Seefahrt schien. Die Ehe stand in puncto Wasser auf sehr
schwankenden Brettern, aber es war Krieg und er fuhr sowieso zur See und sie brauchte
den sicheren Boden des Landes nicht mit den schwankenden Planken eines Bootes zu ver-
tauschen. Doch der Krieg ging auch einmal zu Ende, es begamnen die ersten Schriite eines
langsam sich wiedereinfindenden Zivillebens, und nachdem sich erst zwei, dann drei und
noch mehr in alle Winde verstreut gewesenen Clubkameraden zusammenfanden und die
ersten notwendigen Lebensbediirfnisse mit mehr oder weniger kaufmdinnischen Schwarz-
geschicken befriedigt waren, gab es die ersten Zwistigkesten in der bis dato gliicklichen Ehe.
Er wollte wieder aufs Wasser und sie lehnte dieses Ansinnen entriistet ab. Minner sind
cigensinnag wie Kinder, wenn es wm ihr Spielzeug geht und so gelang es ihin schlieflich, sie
wenagstens dazw zu diberreden, thn zur Stitte seiner weiteren seemdnnischen Tdtighkeit zu
begleiten. Frauen sind wnkonsequent, wenn es darum geht, ihre Neugier zu befriedigen.
Das, was gestern unmoglich war, wird durch die weibliche Neugierde morgen Tatsache.

Der Club hatte inzwischen ein beinahe friedensmdfiges Aussehen bekommen, nachdem die
beim Zusammenbruch abmontierten Schalter wieder angebracht und sogar Tische und
Stihle, Tassen und Kannen organisiert waren, und, des Wunderns nicht genug, es lagen
einige Segelboote im Hafen.

Das Clubgeléinde war bis 1947 von der amerikanischen Besatzungsmacht in Anspruch ge-
nommen. Ende 1947 war das Clubgrundstiick in voéllig demontiertem Zustand und ohne
jedes Inventar zuriickgegeben worden. Da es zu dieser Zeit kein Benzin gab, konnte der
Club zun#chst nur auf gesellschaftlicher Basis wiedererstehen. Es wurde vorerst die auch
vor dem Kriege bestehende Segelabteilung wieder aufgezogen und somit die Grundlage
fiir den Wiederaufbau gelegt. Die ersten zwei Jahre hatten wir die beiden anderen groBen
Segelclubs des Wannsees, niamlich ,,Verein Seglerhaus am Wannsee und ,,Potsdamer
Yacht-Club* bei uns zu Gast, da diese ihre Clubh#éuser noch nicht zuriickbekommen hatten.
Diese beiden Clubs sind dann nach Freigabe des Clubgrundstiicks des Vereins Seglerhaus
am Wannsee in dieses grof3ere Haus umgezogen. So waren zu dieser Zeit nur Segelboote in
unserem Clubhafen und in unserem Bojengelénde.

So ein Segelboot muf man sich doch mal von innen besehen, dachte sie und bestieg —
duerlich mutig, innerlich zitternd und bebend — unter Lestung eines mannlichen Hilfs-
trupps (stellen Sie sich das bitte plastisch vor: vorne ein Kapitin, hinten ein Kapitin wnd
zu jeder Seite noch eimer, damit Madame bevm An-Bord-Gehen micht in den Bach
plumpst) die an der Pier liegende ,, Robbe*“. Die Sonne strahlte vom Himmel, der Wannsee
zetgte sein Sonntagsnachmitiagskaffee-Segelgesicht, es wehte eine sanfte Brise. Die Voraus-
setzungen fir die Umwandlung etner Landratte in eine ziinftige Seglerfraw waren so ginstig,
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daf3 es ithm gelang, ihre Neugier in den Wunsch nach einem eigenen Boot zu wandeln. Hs
wurde jedenfalls vor dem fahrbaren Untersaiz zu Lande eine fahrbare Lustschaukel zur
See gekauft.

Der spirliche M itgliedev*kreis vergrofserte sich von Jahr zu Jahr, es kamen alte Vorkriegs-
kameraden hinzu, es kamen newe Wassersportfreunde herbei und alle Mitglieder brachten,
soweit vorhanden, thren Nachwuchs mit. Bs wurde beschlossen, diesen Nachwuchs traditions-
gemdfs rechtzeitig anzulernen, mit Schot und Pinne seeminnisch wmzugehen. Die Kapi-
tine wurden zu Hause gelassen, die Seemannsfrauen avancierten zu Instrukteusen, und
das Resultat war eine stolze Seemannschaft der drei- bis achtjilhrigen Segelstarletts.

Die Wihrungsreform ging nicht gerade spurlos am Clubleben vorber, aber wer die Berliner
Wann-Seeleute kennt, weif, dafp sie eher ihr letztes Hemd wverkauft hiéitten, als thr Boot.
Der Bootsbestand vermehrte sich mit dem Zunehmen der Westmarkbestinde in den einzelnen
Mitgliederbrieftaschen, es kamen die ersten Motorboote in den Hafen, denn Benzin war
keine Schwarzmarktware mehr. Was ist schliefflich der Motor-Y acht-Club ohne Motorboote.
Und Ehrgeiz hatten diese Ritter vom schwankenden Steuwerstand !

Berlin bekam nach der Wihrungsreform noch die Blockade. Die Rationierungen blieben.
Erst nach Beendigung der Blockade Mitte 1949 konnten daher Motorboote gefahren werden.
Die fritheren Bootsbestéinde des Clubs waren restlos verschwunden. Die Boote waren von
der Marine fiir Kriegszwecke in Anspruch genommen oder nach dem Zusammenbruch von
der russischen Besatzungsmacht beschlagnahmt worden; was dann noch iibrig war, hatte
die amerikanische Besatzungsmacht fiir eigene Zwecke in Anspruch genommen. Zunéchst
gab es nur Boote, die aus Triitmmern auf Werften wiederhergestellt wurden. Erst allmédhlich
gaben die Besatzungsmiéchte Stiick fiir Stiick aus ihren Besténden frei. Obwohl der Motor-
bootsport erst Mitte 1949 in Berlin beginnen konnte, hat unser Club bereits 1950, am
17. September, vor dem Clubgelinde die erste Motorbootregatta durchgefiithrt. Daneben
wurden seit 1950 regelmiBig auch interne Segelregatten veranstaltet, an denen sich die
Segler des Clubs in groBem Umfang beteiligten. Die Beteiligung von Clubmitgliedern an
Verbandssegelregatten war zunichst nicht sehr erheblich, ist aber mit dem Aufbau der
Jugendabteilung in letzter Zeit bedeutender geworden. Im Jahre 1956 hat die Jugend-
abteilung immerhin eine schéne Anzahl von Preisen auf Verbandsregatten erringen kénnen.
Unser altes Mitglied, Herr Schréder, hat sich um die Ausbildung der Jugend fiir Motorboot-
regatten bemiiht und seine eigenen Boote dafiir zur Verfiigung gestellt.

Die erste internationale Motorbootregatta konnte schon am 29. und 30. September 1951
von unserem Club in Zusammenarbeit mit dem Deutschen Motorrennbootclub unter der
Schirmherrschaft des damaligen Regierenden Biirgermeisters von Berlin, Reuter, ver-
anstaltet werden. Hierzu konnte s. Z. das Strandbad Wannsee, das hierfiir besonders ge-
eignet war, zur Verfiigung gestellt werden. Spéter wurde uns leider die Benutzung des
Strandbades nicht mehr gestattet, so da3 wir dann die Motorbootregatten zunéchst nach
Gatow und seit drei Jahren nach Tegel verlegen muBten.

Die segelnden Clubmitglieder diirfen sich die aufregenden und donnernden Jagden vom
Logenplatz threr verankerten Boote anschauen oder wntergeordnete Hilfsdienste zum
Gelingen der Regatta ausfiihren. Aber, wie das so bei Seeleuten ist, die gemeinsame Liebe
zum Wasser loscht alle Konkwrrenzgefiihle aus.

Und weil Kameradschaft herrlich ist, wird die gemeinsame Liebe zum schwankenden Boot
im Sommer zur gemeinsamen Liebe zum glatten Parkett im Winter 1951/62 dwrch ein
Tanzstundenkrinzchen fortgesetzt. Wenn Sie nun glauben, dafs Wassersportler unbedingt,
weil sie sich auf den Planken threr dahingleitenden fahrbahren Untersiitze elegant bewegen
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miissen, auch beschwingt auf dem Parkett die Samba lernen, so irren Sie grundlegend. Die
Tanzstunde fiel ins Wasser und unsere Mitglieder bewegten sich trotz der feurigen Rhythmen
viel lieber per Mundwerk in Erinnerung an den vergangenen Sommer am Stammtisch. So
wird die Tanzstunde geindert in eine Sommererinnerungsstunde und die Abenteverlichkeit
der Wannseeaten kennt vm Seemannslatein keine Grenzen. Weihnachten naht und unsere
Kinder werden zu grofien Stars. Es werden Dekorationen gebaut, die Muttis schneidern
Kostiime und das wralte Krippensprel geht unter grofiem Erfolg iiber die Biihne des Clubs.
St. Nikolaus kommt iber den Wannsee mit einem Boot und vielen Geschenken in seinem
Rucksack.

Das Kinderkrippenspiel und Kinderweihnachten ist zu einem regelméBigen jéhrlichen Erleb-
nis im Clubleben geworden, an dem sich auch viele erwachsene Mitglieder beteiligen, die
keine Kinder haben.

Der Winter wurde regelméfig fiir Ausbildungslehrgéinge fiir die Segelscheine ausgenutzt.
Jahr far Jahr hat eine Anzahl Mitglieder die Binnenschifferpriifung abgelegt. In einem
‘Winter wurde sogar ein Lehrgang fiir den B-Schein durchgefiihrt. Da die Vorbereitung eines
derartigen Lehrganges erhebliche Arbeiten macht, kann er immer nur durchgefiihrt werden,
wenn sich mindestens zehn Interessenten fiir einen derartigen Lehrgang melden. Die Be-
teiligung der Motorbootfahrer an den Lehrgéngen war leider sehr gering. Obwohl die Be-
dingungen fiir einen Motorbootfithrerschein bereits seit zwei Jahren festliegen, hat sich bis-
her noch kein Motorbootfahrer zur Fithrerscheinpriifung gemeldet. Der Vorstand des Clubs
erwigt, die Verleihung des Rechtes zur Standerfithrung in Zukunft, auch wie bei den Seglern,
bei den Motorbootfahrern von der Ablegung der Fiihrerscheinpriifung abhéngig zu machen,
um somit auch die Motorbootfahrer zu veranlassen, sich griindlich mit den seemédnnischen

Autbord - Rennen bei der Internationalen Motorbootregatta 1951 vor dem Strandbad Wannsee

21




Gesetzen zu befassen. Es sind zwar bisher keine Beanstandungen éffentlicher Stellen erfolgt.
Die Fithrung eines Standers erfordert jedoch ein besonders vorbildliches Beherrschen und
Anwenden der seeménnischen Regeln.

1950 hat der Motor-Yacht-Club zunichst fiir die Drachenklasse und spater mangels aus-
reichender Felder in dieser Klasse fiir die 25-qm-Einheitskreuzerklasse (Maltheser) einen
‘Wanderpreis gestiftet, der Jahr fiir Jahr ausgesegelt wird. In Erinnerung an das alte Mitglied
Hans Haselbach ist von Herrn Joachim IHaselbach als Sohn ein ,,Hans-Haselbach-
Erinnerungspreis* fiir die internen Clubregatten gestiftet worden, der inzwischen endgiiltig
gewonnen wurde. Wir hoffen, daB dies ein Anreiz sein wird, auch fiir die internen Club-
regatten einen neuen Preis aus Mitgliederkreisen zu stiften.

So geht das Jahr zu Ende und die Pline fir die neve Saison werden geschmiedet. Bier-
untersetzer werden an den Clubabenden zu techmischem Zeichenpapier. Jeder plant einen
Umbau an seinem Boot, und so etwas kann man nur an Hand einer Zeichnung erkliren.
Die Tage werden linger, die Sonne scheint wéirmer, die Nase schnuppert Frihling, die
Qestalten werden verwegener. Arbeitspickchen ist jetzt Clubmode. Es wird geschliffen,
gespachtelt, gestrichen, geflucht und am Ende Elappt der Stapellouf nicht ganz so, wie er soll.
Aber einmal ist es soweit, die Boote liegen im Wasser und der Steg ist versperrt mit See-
sicken, Schwimmauwesten, Kissen, Kdsten und Korben, dort steht ein einsamer Kochtopf,
auf der anderen Seite der dazugehirige Propangaskocher, nur die notwendige Flasche
wurde vergessen. Wir sind ja so vornelhm geworden, Spiritus und Petrolewm machen es nicht
mehr. Der Auszug der Kinder Israels ist eine Bagatelle dagegen. Man fragt sich, ob wirklich
alle Boote ausreichen, wm den schamlos dargelegten Reichtum hiuslichen Besilzes auf-
zunehmen. Manchmal rollt dann auch eine Konservenbiichse Hawath Pineapple iber den
Steg und findet ein unriihmliches Ende im Wasser, anstatt per Bowle im Bauch eines
Wassersportlers zw landen. Dieses Bad, ist nur die Einleitung zum Ansegeln. Beim Ansegeln
— Verzeihung Anfahren — féllt dann traditionsgemdf3 ein Clubmitglied in den Bach. Es
geht laut und lustig zu, die schnellen Motorboote machen Ehrenrunden wm die langsamen
Segler, und wenn der Wind ganz einschlift, werden Konvois gebildet, die an Grofie die
Seeschlange von Loch Ness bei weitem iibertreffen. Die Saison hat begonnen und wenn Petrus
gnéidig ist, beschert er sommerliche Sonnenweekends, bei denen die Nacht und der Monden-
schein das Wichtigste sind. Es werden Treffpunkte vereinbart und das Clubleben zieht zur
Pfaueninsel oder nach Moorlake, die Buddeln wandern von Boot zu Boot und die Niichte
sind nicht allein zum Schlafen da. Man muf doch im Winter wieder Erinnerungen an die
vergangenen aufregenden Erlebnisse haben.

1952 wurde vor Gatow am 21. September eine internationale Motorbootregatta ausgefahren.
1953 veranstaltete der Deutsche Motoryacht-Verband auf Initiative unseres Clubs den
internationalen Fahrtenwettbewerb Pavillon d’Or. Die Hauptarbeit hat allerdings hierbei
beim Diisseldorfer Yacht-Club gelegen. Diese Veranstaltung so kurz nach Beginn des Motor-
bootsports nach dem Zusammenbruch hat uns schnell wieder die internationale Anerkennung
gebracht und uns den AnschluB an den internationalen Motorbootsport nach dem Kriege
gegeben. 1954 wurde die erste Motorbootregatta in Tegel veranstaltet, die dann 1955 und
1956 ebenfalls im Frithjahr und im Herbst durchgefithrt wurden. Die Organisation der
Blotorboqtregatten lag meistens bei unserem Club. 1954 und 1955 haben wir auch unserer-
seits als Clubveranstaltungen Bildersuchfahrten, Orientierungsfahrten und Zuverlissigkeits-
fahrten ausgeschrieben. Die Beteiligung unserer eigenen Clubboote lieB allerdings manchmal
zu wiinschen {iibrig. 1956 feierte der Motor-Yacht-Club von Deutschland Hamburg sein
25jéhriges Jubilium. Der Motor-Yacht-Club von Deutschland Hamburg ist bis zum
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Zusammenbruch an sich nur eine Zweiggruppe unseres Clubs gewesen. Dadurch, daB 1945
die Verbindung mit Hamburg abgerissen war, hat er sich als selbstéindiger Verein nieder-
gelassen. Trotzdem verbinden uns nach wie vor auf Grund der alten traditionellen Gemein-
schaft engste Beziehungen. Eine Abordnung unseres Clubs ist zu dem Jubildum in Hamburg
anwesend gewesen und hat die Gliickwiinsche unseres Clubs tiberbracht.

Auf Grund der Differenzen mit dem ADAC ist unser Club mit Ende 1956 aus dem Deutschen
Motoryacht-Verband ausgesc hieden. Wir sind daher nur noch Mitglied im Deutschen Segler-
verband. Die Differenzen im Rahmen dieses Berichts im einzelnen zu erértern, wirde zu weit
fithren. Tatsache bleibt nur, daB unser Club, der Mitbegriinder des Deutschen Motoryacht-
Verbandes ist, gezwungen war, im Jahre des 50 jahrigen Bestehens aus diesem Verband aus-
zutreten, weil der Allgemeine Deutsche Automobilclub unter Ausnutzung seiner Moglich-
keiten als Automobilverband die kleinen Wassersportvereine rigoros ausgeschaltet hat. Als
erster Wassersportklub ist der Diisseldorfer Yacht-Club aus dem Verband ausgetreten. Wir
haben noch vom Frithjahr 1955 bis Ende 1956 versucht, mit dem ADAC eine Méglichkeit
der Zusammenarbeit zu finden. Der ADAC lehnte jedoch jede Verhandlung ab und verlangte,
daB wir uns restlos unterordnen und jede Kritik an den MaBnahmen des ADAC unterlassen.
Da dies keine Grundlage fiir eine sportliche Zusammenarbeit war, blieb uns nichts anderes
iibrig, als aus dem Verband auszutreten, da wir uns mit den getroffenen MaBnahmen in
vielen Punkten nicht identifizieren konnten und wollten.

So sind die Jahre vergangen, so werden sie hoffentlich weitergehen und wenn wir ins
Altenteil steigen, werden — wir wollen es wiinschen — unsere Kinder die Tradition fort-
fiihwen und das hundertjihrige Jubiliwm des Motor-Yacht-Clubs feiern, wie wir in diesem
Jahr ein halbes Jahrhundert feiern konnten.

Unser Vorstand 1953
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Und die Zukunft . . ¢

Das 25jdhrige Jubilaum unseres Clubs fiel in eine Zeit der groBten Not. Das Jahr
1932 war wohl mit der Tiefpunkt der Wirischafiskrise. Die Schwierigkeiten hduf-
ten sich, niemand wuBte, was kommen wiirde und wie es weitergehen sollte.
Trotzdem schlieBt die Festzeitschrift zum 25jdhrigen Jubildum mit dem SchluB-
absatz:

,,Die Leistungen dieser ersten 25 Jahre sollen und missen uns ein Ansporn sein
fir das zweite Vierteljahrhundert unseres Clubs. Dann wird es auch unter den
heutigen schwierigsten Verhdltnissen vorwdrtsgehen und unser Club den Platz
behaupten, den er stets innegehabt hat. Deshalb mit ungebrochener Kraft und
stets mit frischem Mut hinein in das zweite Vierteljahrhundert!*

Auch heute stehen wir trotz der duBeren Blite und dem Wirtschaftswunder in
Westdeutschland gerade im Motorbootsport in einer kritischen Periode. Berlin
ist eine Insel! Die Wirtschaftsverhdltnisse Berlins sind gegeniber denen West-
deutschlands nach wie vor benachteiligt. Wir kdnnen nur unter Schwierigkeiten
unsere engsten Gewdsser verlassen und sind auf einen kleinen Raum mit einer
Unzahl Wassersporttreibender festgelegt. Was wird werden? Was soll werden?
Der von unserem Club mitbegriindete Deuische Motoryacht-Verband befindet
sich ebenfalls in einer Krise. Der Allgemeine Deutsche Automobil-Club (ADAC),
der es in friheren Jahrzehnten, wie auch der Automobilclub von Deutschland
(AvD), als seine besondere Aufgabe angesehen hat, den Deutschen Motoryacht-
Verband zu unterstijtzen, hat sich'des Verbandes bemdchtigt und benutzt ihn als
Werkzeug fir seine eigenen Interessen. Im Jahre 1952 interessierte sich der ADAC
plotzlich fir den Motorbootsport, nachdem die Automobilclubs feststellen muBten,
daB ihr Hauptgeschdft, die Veranstaltung von Automobilrennen, keine allzu groBe
Zukunft mehr haben wiirde. Der ADAC hat dann systematisch versucht, unseren
Club auszuschalten, und zwar ohne Ricksicht auf sportliche Gegebenheiten und
Tradition. Obwohl Berlin mit seinem Wassersportrevier immer der Mittelpunkt
des Motorbootsportes war und es auch wieder werden wird, und obwohl weit-
schauende Politiker Berlin unterstitzen, hat der ADAC bereits zur Jahreshaupt-
versammlung im Mdrz 1953 folgenden Antrag gestellt:

,,Es ist ein unhaltbarer Zustand, daB der Spitzenverband des deutschen Motor-
bootsportes seinen Sitz auBerhalb des staatsrechtlichen Gebietes der Deutschen
Bundesrepublik hat. Weiterhin erschwert die abgeschlossene Lage Berlins in-
mitten der Ostzone den persdnlichen und schriftlichen Verkehr zwischen dem
Verband und seinen Mitgliedern, was sich besonders in dringenden Angelegen-
heiten, die keinen ldngeren Aufschub vertragen, unangenehm bemerkbar macht
und zu Nachteilen fuhren kann.* )

Eristdamitzwarnichtdurchgekommen,aberbereits1955hatder ADACunserenClub
im engeren Vorstand des Deutschen Motoryacht-Verbandes ausgeschaltet und 1956,
ohne die Hauptversammlung zu fragen und ohne den Vorstand vorher beschlie-
Ben zu lassen, die Geschdftsstelle nach Miinchen verlegt, wie er Gberhaupt schon
von Mitte 1955 an auf die Traditionsvereine keine Ricksicht mehr nahm. Samtliche
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alten Sportvereine, wie auch wir, sind daraufhin aus dem Deutschen Motoryacht-
Verband ausgetreten, so daB auBer dem Deutschen Autbordclub nur noch Mit-
gliedsvereine des ADAC im Deuischen Motoryacht-Verband vereinigt sind. Von
einem Deutschen Motoryacht-Verband kann man daher praktisch nicht mehr
sprechen, wenn es auch bedauerlich ist, daB unser Club, der beinahe 50 Jahre
den deutschen Motorbootsport international reprdsentiert hat, im Augenblick aus-
geschlossen ist. Die Auseinanderseizungen gehen soweit, daB der Allgemeine
Deutsche Automobilclub unter Ausnutzung seiner im Augenblick gegebenen
Position versucht, die groBen Berliner Regaiten zu verhindern, nur um seine
Macht zu dokumentieren und durch Druck zu erreichen, daB die alten Vereine
wieder zu ihm zuriickkehren. In einer Zeit, wo alles zur Einheit und zu groBerer
ZusammenschlieBung drdngt, ist der Motorbootsport zersplittert. DaB diese Hal-
tung Folgen hat, die dem Motorbooisport erheblich schaden, interessiert den
ADAC offenbar nicht. Die bisher in Westberlin durchgefihrten Regatten wird
nun die DDR fiir Grinau ibernehmen. Die Leidtragenden sind dabei u. a. die
Werften und Motorenhersteller, die fir ihre Produkte nicht die notwendigen
Absatzzahlen bekommen. Letztlich muB somit der einzelne Sporttreibende dafir
bezahlen.

Die Aussichten, daB sich der Motorbooisport wieder zusammenschlieBen kann,
sind z. Z. noch gering. Mdglicherweise wird die Entwicklung dahin gehen, daB
die wassersporttreibenden Motorbootvereine sich zu einem neuen Verband zu-
sammenschlieBen. Im Deutschen Seglerverband sind bereits rund 600 Motor-

Abfahren und Absegeln 1956. Treffpunkt Pfaueninsel
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yachten registriert. Ein ZusammenschluB mit diesen Motorjachten in Form eines
neuen Verbandes diirfte eine tragfdhige Existenz fir einen Neuaufbau des Motor-
wassersportes geben. Dem ADAC wiirde dann das verbleiben, was auch seinem
Autosport gemdB ist, ndmlich das Fahren mit den Motorbooten, die man mit dem
Auto mitnehmen und irgendwo ins Wasser setzen kann und u. U. der reine
Rennsport. DaB hierbei dann allerdings der Name ,,Deutscher Motoryacht-
Verband‘“ nicht mehr sinngemdB sein dirfte, ist klar. Aber vielleicht 4Bt sich
diese Frage in spdteren Jahren, wenn die Entwicklung gelaufen ist, auch noch
bereinigen.

Da der ADAC mit dem Deutschen Motoryacht-Verband auch an Stelle unseres
Clubs die Reprdsentation bei dem internationalen Verband der UIM mitibernom-
men hat, ist es den ausgeschiedenen Wassersporivereinen z. Z. nicht moglich,
internationale Veranstaltungen aufzuziehen, da die UIM nach ihrer bisherigen
Satzung nur einem Verein oder einer nationalen Organisation die Reprdsentation
Ubertragen kann und Ubertrdgt. Wenn auch die UIM die Entwicklung in Deutsch-
land deswegen nicht begriiBt, weil auch sie wassersportlich eingestellt ist und den
- Motorbootsport nicht gern in den Hdnden der Auto-Verbdnde sieht, so wird sie
wohl kaum diese Entwicklung zum AnlaB nehmen, dem ADAC die internationale
Reprdsentation zu entziehen. Die UIM beabsichtigt jedoch, in Kirze ihre Satzung
zu dndern und auch mehrere nationale Verbdnde zuzulassen. Es steht daher in
Aussicht, daB binnen kurzem auch die Organisation der ausgetretenen Wasser-
sportvereine eine Vertretung in der UIM bekommt. Es wiirden dann bei der UIM
drei deutsche Vertretungen vorhanden sein, ndmlich der ADAC, die ostdeutschen
Motorsportvereine und die neuzubildende Gruppe der eigentlichen Motorboot-
Clubs. Vielleicht bildet sich dann aus diesen drei Organisationen spdter wieder
eine einheitliche Vertretung des Motorbootsports im Interesse des Sports und im
Interesse der Sporttreibenden.

Bis dahin werden die Clubs ihre Arbeitskraft dahin einsetzen missen, die Grund-
lagen fiir ein internationales Auftreten zu schaffen. Uberhaupt wird die Haupt-
aufgabe darin liegen, unsere Jugend- und Juniorenabteilungen auszubauen und
zu starken und den Nachwuchs auszubilden, denn nur der Nachwuchs wird auf
die Dauer in der Lage sein, die sportliche Vertretung der Clubs zu Gbernehmen
und unserem Club wieder die Stellung zu verschaffen, die er bis 1945 im deutschen
Motorbootsport gehabt hat. Wir vertreten die Auffassung, daB die seemdnnische
Ausbildung am griindlichsten und besten auf Segelbooten erworben wird, wes-
wegen wir fir unsere Jugendabteilung in erster Linie Segelboote angeschafft
haben. Erst nach Absolvierung der seemdnnischen Grundausbildung und Be-
herrschung des Bootes und des Wassers werden die Jungens dann an den Motor-
bootsport herangefihrt. Es muB Aufgabe der alten und erfahrenen Mitglieder sein,
sich fur die Jugendabteilung zur Verfigung zu stellen. Jedes erfahrene Clubmit-
glied muB es als Pflicht ansehen, sich wenigstens an ein oder zwei Tagen der
Saison fir die Ausbildung der Jugendlichen zur Verfigung zu stellen, sei es in
der Form, daB eine Ausbildungsgruppe iibernommen wird, sei es, daB sie Jugend-
liche auf ihren Booten mitnehmen und im Umgehen mit Motorbooten, Ankern,
Anlegemandvern, Ablegemandvern usw. schulen. Die Mitarbeit bei der Férderung
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der Jugendlichen muB eine erste Pflicht eines jeden ordentlichen Mitgliedes sein.
Diejenigen Mitglieder, die aus irgendwelchen Grinden beim besten Willen nicht
in der Lage sind, sich personlich fir die Ausbildung der Jugendlichen zur Ver-
figung zu stellen, missen sich durch entsprechende Stiffungen und Spenden fir
Boots- und Ausbildungsmaterial fir die Jugendlichen fiir deren Ausbildung ein-
setzen. Wir kénnen von den Jugendlichen nicht verlangen, daB sie vorbildliche
Sportler werden, wenn wir es unsererseits ablehnen, sie dazu zu erziehen, und
ihnen laufend Gelegenheit geben, dieses mit uns und durch uns zu Gben. Der Leiter
der Jugendabteilung allein ist nicht in der Lage, diese Aufgabe vollsténdig zu er-
fullen, ganz abgesehen davon, daB das Bootsmaterial der Jugendgruppe nicht
ausreicht, eine allumfassende Ausbildung zu gewdhrleisten. Es muB schon er-
wartet werden, daB auch die Mitglieder ihre Boote in angemessenem Umfange
in diese Aufgabe einreihen. Wenn alle Mitglieder an dieser Aufgabe mitarbeiten,
wird auch der Motor-Yacht-Club von Deutschland wieder im Sport die fihrende
Stellung einnehmen, die er friher gehabt hat. Er wird dann wieder eine Gemein-
schaft darstellen, die wiirdig die alte 50jdhrige Tradition forisetzt. In diesem Sinne
wollen wir an die Arbeit gehen und die Schdden, die uns der Krieg und der
Zusammenbruch zugefiigt haben, beseitigen und — um an die Anfangsworte an-
zuschlieBen — mit ungebrochener Kraft und stets frischem Mut in das driite
Vierteljahrhundert hineingehen. Allzeit Gute Fahrt!
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Mitgliederverzeichnis des Motor-Yacht-Club von Deutschland
Stand: 1. Mai 1957

Bezeichnungen:

o,M
O,

IA,'S

E Ehrenmitglied

A Aufgefordertes Mitglied

(®) Ordentliches Mitglied

F Férderndes Mitglied

FA Familienmitglied

JA Juniorenmitglied

B Jugendmitglied

H Mitglied der Segelgruppe Berlin des Deutschen Hochseesporiverbandes

,,Hansa*

M Eigner einer ins Yachtregister eingetragenen Motoryacht

S Eigner einer ins Yachiregister eingetragenen Segelyacht
Adam, Paul Offenbach/M., Bismarckstr. 185 83379
Adler, Rudolf Charlottenbg., Dernburgstr. 27b Biro 34 04 01

App. 284

Alt, C. Willy W 15, Kurfirstendamm 26a 9117 87

Ambrosius, Wolfgang

Assmussen, Fritjoff

Bavuer, Dr.-Ing. E. h,,
M. H.
Becker, Peter
Below, Gunther
Benzing, Ruth
Berke, Max
Bessel-Lorck,
Dr. med., Christa
Bocker, Hans

Boettcher, Carl

Bohne, Heinz
Brandt, Hellmuth
Bratz, Anneliese
Bratz, Detlev
Bray, Arthur

Broy, Hans-Georg
Broy, Reinhart
Burchardt, Dr.-Ing.,
Helmuth
Butenuth, Hellmuth

Steglitz, MuthesiusstraBBe 24 Priv. 7276 24
Biro 60 33 33

Zehlendorf, Auerhahnweg 5

Stockdorf b. Minchen,
BennostraBBe 4

Lichterfelde, Berner Str. 20 73 49 04
Schmargendorf, Harlinger Str. 1 89 35 63
Lichterfelde, Brahmsstr. 35 73 31 86
Wannsee, Am Sandwerder 47 80 58 83
Steglitz, SchloBstraBe 26 72 24 68
Dahlem, Podbielskiallee 3 Priv. 76 6492
Biro 8701 61

Zehlendorf, Onkel-Tom- Priv. 847318
StraBe 140a Biro 9111 82
Zehlendorf, Goerzallee 284 84 97 74
SW 29, Gneisenaustr. 46 /47 66 61 76/77
Steglitz, Immenweg 15 72 39 46
Steglitz, Immenweg 15 72 39 46

290 Sandbanks Road, Parkstone,
Dorset (England)

Lichterfelde, RingstraBe 53 731593

Lichterfelde, RingstraBe 53 731593

Zehlendorf, Kilstetter Str. 23a  Priv. 84 3372
Biro 62 4165

Wannsee, Bismarckstr. 18 Priv. 80 58 37
Biro 89 0391
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F Clemens, Rudolf H.

Collignon, Helene

H Deger, Rotraud
o Deltschaft, Bernhard

JA,s DolfuB, Ingrid

F Dresky-Diffe, Hans v.
F Dubrow, Erika
JA Dunker, Gunter
o Ehlert, Heinz

E Erbach, Arthur
o Erbach, Heinz
JA,s Feige, Felix

A Fischer, Emil
0,s Frahm, Ginter
JIA,s Franke, Axel

le) Franke, Bruno
H Funke, Eva

1B Garling, Ulrich

JA Garling, Ursula
H Giesel, Paul

JA Giesel, Peter

B Giesel, Werner
o,M Giesler, Hermann
JA,s Grosser, Dieter
JA Grinwald, Abdon
JB Hdnsel, Peter

o, Hartje, Wolfgang

o Henke, Richard

o,M Hennies, Lothar
o,H Hertling, Georg
H Hoop, Dorothea
F Hibner, Peter

o,M Hiuttner, Alfred
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Wilmersdorf, Hohenzollern-
damm 35a
Wannsee, Am Sandwerder 25

SW 61, WilhelmstraBe 20
Kladow, Imchenallee 52 Priv.
Biro
Schlachtensee, Breisgauer Str. 32
Dahlem, Vogelsang 13

Nikolassee, Westhofener Weg 36

Lichterfelde, Henleinweg 7

Zehlendorf, Gimpelsteig 4

Dahlem, WernerstraBBe 5—7 Priv.
Biro
Charlottenburg, Bayernallee 47 Priv.
Biro

Schmargendorf, Ruhlaer Str. 7
Eitdorf/Sieg

Charlottenbg., Holtzendorffstr. 14
Lichterfelde, Kadettenweg 73
Lichterfelde, Kadettenweg 73
Zehlendorf, Hermannstr. 19

Halensee, Joh.-Sigismund-Str. 4/5
Halensee, Joh.-Sigismund-Str. 4/5
Charlottenburg, SybelstraBe 29
Charlottenburg, SybelstraBe 29
Charlottenburg, SybelstraBe 29
Friedenau, HandjerystraBe 16
W 30, Regensburger Str. 32
Wannsee, KdnigstraBe 51

Zehlendorf, Am Fischtal 90
Steglitz, SedanstraBe 2
Zehlendorf, Berliner StraBe 73
Dahlem, Arnimallee 12

Steglitz, HeesestraBe 9 Priv.
Biro

N 65, Usedomer StrafB3e 12

Steglitz, Friedrichsruher Str. 32

Neukdlln, Lichtenrader Str. 62 Priv.
Biro

87 14 55

80 55 66

80 80 88
8714 83
84 66 69
76 35 29
806916

84 04 05
89 64 60
94 07 36
94 07 37
94 07 36

89 29 36

3478 89
73 40 47
73 40 47
8412 52

97 85 06
97 85 06
97 9819
97 9819
97 9819
83 42 41

80 54 62

84 43 81
72 25 29
840577
76 1496
7219 30
72:2515
4671 89
72 80 21
623070
6219 38

o, S
JB

o,s
o,M

o, M

IA, S

IB
O, S

o
o,M

Jahr, Hilde
Jentsch, Gerhard

Johow, Dr. Reinhold
Jost, Joachim

Klausenberg, Max

Kleberger, Dr. med.
Arnulf

Kdck, August

Kugeler, Alfred

Laufer, Dr. Eva
Lass, Helmut

Latzke, Dr. med. dent.

Bruno
Lemm, Herbert
Liepe, Bdrbel
Lindenberg, Werner
Lindmar, Wolfgang
Lindow, Gunther
Lotz, Martin
Lubstein, Margarete
Liders, Richard

Maul, Jochen
Meckelein, Norbert
Merten, Heinz
Mertens, Dr. Heinz
Meyer, Gerhard
Michelly, Dr. phil.
Reinhold
Moritz, Hansgert
Moldt, Friedrich
Miller, Prof. Dr.-Ing.
Erwin
Miller, Petermax
Miller-Voss, Romilda
Miller-Voss, Rupert
Miller-Voss, Dr. jur.
Ulrich

Neugebauer, Erwin
Nolte, Benno

Steglitz, Schénhauser Str. 22a
Neukslin, Rollbergstr. 26—80  Priv.
Biro
Steglitz, SchloBstraBe 32 a

Lichterfelde, Zerbster StraBe 65

Halensee, Paulsborner Str. 81

Frankfurt/M., GroBe Fischerstr. 23
Spandau, Barnewitzer Weg 34

Charlottenburg, GoethestraBe 69
Zehlendorf, Hartmannsweiler  Priv.
Weg 12 Biro

W 30, Hohenstaufenstr. 3

Tempelhof, Tempelh. Damm 86
Steglitz, Kissinger StraBe 7
Charlottenburg, Roscherstr. 4
Steglitz, Dietrich-Schafer-Weg 16-18
Schlachtensee, Lagardestr. 5—7
Zehlendorf, Goethestr. 29
Grunewald, Auguste-Viktoria-Str. 24
Charlottenburg, Sybelsir. 26

Lichterfelde, Curtiussir. 19
Zehlendorf, Markgrafenstr. 3
Tempelhof, Ordensmeisterstr. 49
Dahlem, Unter den Eichen 89

W 30, MaaBenstr. 3
Charlottenburg, Olympische Str. 1

NW 87, Flensburger Str. 28
Charlottenburg, Reichsstr. 84a
USA

Hannover, Podbielskistr. 122 a

Zehlendorf, Schitzallee 16

Zehlendorf, Schitzallee 16

Wilmersdorf, Konstanzer
StraBe 58

Priv.
Biro

Grunewald, Furtwdnglerstr. 28
Dahlem, Rudeloffweg 8

72 62 46
62 02 31
6202 31

73 65 45

97 71 44

32 22 95
84 27 82
913772
2479 85

6673 20

97 66 38
72 22 57
84 80 90
84 84 85
8918 24
97 5792

8417 93

76 37 40
2427 14
9418 56

9418 21

84 27 30
84 27 30
84 27 30
91 49 03

8918 62
76 25 31
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A, 'S
o,s

o, M

F, M
o, S

o, M
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Panneck, Friedrich

Pfundt, Werner

Plattner, Dr. med.
Horst

Primke, Ginter

Rasenack, Dr. med.
Walter

Ratsch, Joachim

Rieckenberg, Dr. phil.
Ingeborg

Ring, Peter

Rosener, Friedrich

Scheer, Jirgen
Schell, Dorothea
Schiller, Paul
Schmidt, Dr. med.
Heinz-Ginther
Schmidt-Buchner,
Arthur
Schneider, Martin
Scholz, Werner
Schroeder, Reinhold
Schitze, Dr. med. dent.
Erika
Schuster, Georg

Sill, Franz
Sturm, Dr. Werner
Sichting, Ingeborg

Thiele, Helmut

Thier, Franz
Utsch, llselotte

Venzky, Ernst
Vogel, Karl Friedrich

Walter, Rudolf
Wana, Erika
Wegener, Dr. Friedrich

Wittemeier, Hans-
Joachim

Neukolln, Karl-Marx-Str. 165
Zehlendorf, Sundgauer Str. 100
Lichterfelde, Herwarthstr. 15

Lichterfelde, MoltkestraBe 1

N 65, SeestraBe 43

Steglitz, Worpsweder StraBe 6
Grunewald, Teplitzer Str. 16

Steglitz, GritznerstraBe 5
Lankwitz, Havensteiner Str. 25

Steglitz, KniephofstraBe 63
Charlottenburg, RoscherstraBe 5
Charlottenburg, SchillerstraBe 6
Charlottenburg, Jasminweg 9

W 15, Kurfirstendamm 175/176

Halensee, Paulsborner Str. 77
Friedenau, NiedstraBe 16
Kladow, StraBe 116

SW 61, Mehringdamm 7

Lichterfelde, Hortensienstr. 15

Halensee, Seesener StraBe 71
Schéneberg, HauptstraBe 13
Dahlem, WachtelstraBBe 3

Zehlendorf, Am Fischtal 84a

W 30, LuitpoldstraBe 23
Lichterfelde, AugustastraBBe 15e

Dahlem, WachtelstraBe 6a
Dahlem, Rheinbabenallee 43

Tempelhof, AlbrechtstraBe 110

Biro

Priv.
Biro

Priv.
Biro

Wannsee, Kronprinzessinnenweg 18

Zehlendorf, BeerenstraBe 64

Grunewald, Bismarckallee 11

Priv.
Biro

62 50 94
84 35 90
732816

46 23 05

89 6175

72 4075
66 53 31

97 64 67
32 38 83
3452 20

91 22 46

97 84 62
8310 80
808475
66 2514

76 58 14
7501 71
87 48 09
7122 20

841578
84 85 48
24 09 62

76 14 57

76 60 34
89 22 29

751673
807776
84 27 47
871970
97 97 50
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55
100

LS L

25

1Be 5
1Be 6

176

15e

110

Biro

Priv.
Biro

Priv.
Biro

nweg 18

A

Priv.
Biro

62 50 94
8435 90
732816

46 23 05

89 6175

724075
66 53 31

97 64 67
32 38 83
3452 20

9122 46

97 84 62
8310 80
808475
66 25 14

76 58 14
750171
87 48 09
7122 20

841578
84 85 48
2409 62

76 14 57

76 60 34
89 22 29

751673
807776
84 27 47
871970
97 97 50

Yachtregister des Motor-Yacht-Club von Deutschland

Stand 1. Mai 1957

Motoryachten

Linge Breite Tiefgang Motor
Eigner Bootstyp Bootsname m m m Fabrikat Zylinder PS
Alt, C. Willy Kajutkreuzer Nirwana Il 11,50 3,00 0,85 Penta 6 75
Below, Giinther Backdeckkreuzer Tyrrhenia Il 8,00 2,10 0,50 Gray 4 31
Bocker, Hans offenes AuBenbordboot dito 4,30 1,60 — Schneider-Heck 1 10
Boettcher, Carl Autoboot Ingorata 7,00 1,50 0,40 Breuer 4 34
Brandt, Hellmuth Motorkutter Stortebeker 8,00 2,20 0,60 Johnson 2 10
Burchhardt, Dr. Helmuth Europdisches Sportboot E02 Sirene Il 4,65 1,50 0,35 Simca 4 45
Butenuth, Hellmuth Autoboot Favorit 10,00 2,10 0,70 Universal 8 100
Collignon, Helene Autoboot Timmler 6,00 1,80 - Ford 4 34
Giesler, Hermann Backdeckkreuzer Cap Arcona 8,50 2,20 0,55 Siemens 4 20
Hennies, Lothar Backdeckkreuzer Begum 10,50 2,60 0,60 Daimler-Benz - Diesel 4 40
Huittner, Alfred Backdeckkreuzer Coco lll 10,70 2,40 0,70 Continental 6 50
Jentsch, Gerhard Vorderkajitkreuzer Orion 8,75 2,35 0,60 Mercedes-Benz 6 25
Kugeler, Alfred Motorkreuzer Hamburg 10,90 2,60 0,75 Ford 4 50
Latzke, Dr. Bruno Motorkreuzer Kataphyge 10,40 2,50 0,60 Universal 8 100
Lindmar, Wolfgang Backdeckkreuzer Marlind 10,50 2,50 0,60 Penta 6 75
Lotz, Martin Autoboot Titania I 8,00 1,65 0,60 BMW 6 55
Mertens, Dr. Heinz Backdeckkreuzer Nirwana 10,25 2,20 0,75 Kéamper 4 29
Meyer, Gerhard Limousine Pummelchen 8,00 2,05 0,50 Ford 4 28
MYCvD AuBenbordsportboot JU Brummer 3,45 1,48 — K&nig 1 9
Nolte, Benno Autoboot Barli 6,40 1,35 0,35 Mercedes-Benz 4 32
Schiller, Paul Motorkreuzer Mimi 11,90 3,25 1,10 Universal 6 60
Schneider, Martin Backdeckkreuzer Hecht 10,20 2,20 0,70 Continental 6 45
Schroeder, Reinhold AuBenbordsportboot JU Diana 4,08 1,31 — K&nig 1 9
Sturm, Dr. Werner Vorderkajitkreuzer Sturm 9,00 2,50 0,70 Selve 4 27
Wittemeier, Hans-Joachim Backdeckkreuzer » Monsun 10,80 2,60 0,70 Selve 6 45
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Yachtregister des Motor-Yacht-Club von Deutschland

Stand 1. Mai 1957

Segelyachten

Lédnge Breite Tiefgang
Eigner Bootstyp Bootsname m m m Unterscheidungszeichen:
Adler, Rudolf 15-gm-Wanderjolle Ole Leev 6,16 1,75 0,15 H 327
Ambrosius, Wolfgang 15-gm-lJolle Samaki Il 6,20 1,70 0,20 -
Assmussen, Fritjoff Jolle - 4,95 1,50 0,15 -
Benzing, Ruth 15-qm-Jollenkreuzer Herzblatt 6,50 1,85 0,16 P10
Bratz, Anneliese 10-gm-Jolle Lo Ann 5,30 1,58 0,10 —
DolfuB, Ingrid 10-gm-Jolle Dolly 5,10 1,60 0,15 O 248
Feige, Felix 16-gm-Jolle Alpha 5,70 1,80 0,30 —
Frahm, Ginter 20-gm-Kielkreuzer Fram 7,10 1,75 1,10 1746
Franke, Axel 15-gm-Wanderjolle Kamerad 6,20 1,80 0,15 H 659
Grosser, Diefer Jolle — 5,85 1,70 0,15 —
Hartje, Wolfgang 15-gm-Jolle — 6,20 1,75 0,15 -
Heydemann (DHH) 10-gm-Jolle Frechdachs 5,10 1,60 0,15 O 368
Johow, Dr. Reinhold 50-qm-Seekreuzer Pinguin 12,50 2,50 1,68 V 14
Jost, Joachim 15-gm-Wanderjolle Schwaggerlebben 6,25 1,80 0,15 H
Lemm, Herbert 15-qm-Wanderjolle Pitt 6,25 1,80 0,15 H 222
Lindenberg, Werner 20-gm-Jollenkreuzer Nike 7,80 2,20 0,25 R 342
Meckelein, Norbert 30-gqm-Seekreuzer Marie-Rose | 7,06 2,20 1,30 —
Merten, Heinz 11-gm-Jollenkreuzer Robin Hood 4,80 1,60 0,25 -
MYCvD 15-gm-Wanderjolle Condor IV 6,18 1,75 0,15 H 10
MYCcD 10-qm-Jolle Puck 5,05 1,65 0,20 Beil 666
MYCvD 10-gm-Jolle Pan 5,05 1,65 0,20 Beil 744
Miiller-Voss, Dr. Ulrich 60-gm-Seekreuzer Nordwest [V 11,25 2,87 1,85 rot VII 456
Panneck, Friedrich 15-qm-Wanderjolle Fun 6,20 1,80 0,15 -
Rasenack, Dr. Walter 20-gm-Jollenkreuzer Pan 7,75 2,20 0,20 -
Ratsch, Joachim 20-gm-Rennjolle Krimel 8,57 1,69 0,10 Z125
Rieckenberg, Dr. Ingeborg 5-qm-Jolle - 3,60 1,30 0,15 Kiken 3
Résener, Friedrich 50-qm-Seekreuzer Robbe 10,00 2,90 1,45 -
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Ldnge Breite Tiefgang

Eigner ' Bootstyp Bootsname m m m Unterscheidungszeichen:
Schitze, Dr. Erika 30-gm-Kielschwertkreuzer Windhund 8,00 2,60 0,60 K 30
Schuster, Georg 12-qm-Jolle Schnecke 4,80 1,70 0,12 -
Segelgruppe Berlin des deut-

schen Hochseesport-

verbandes ,,Hansa‘ 12-gm-Jolle Stor 5,50 1,65 0,20 —
Stchting, Ingeborg 20-gm-Jollenkreuzer Peter 7,50 2,15 0,25 R 368
Thiele, Helmut 50-gm-Seekreuzer Obadja 10,50 2,80 1,45 1350
Vogel, Karl-Friedrich 11-gm-Jolle Holdifast 5,20 1,70 0,15 V 216
Wegener, Dr. Friedrich 20-qm-Kielkreuzer Peterlein 7,95 1,75 1,10 -
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gszeichen:
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nach Bootsnamen in alphabetischer Reihenfolge

Bootsname Bootsart Eigner

Alpha 16-gm-Jolle Feige, F.

Barli Autoboot Nolte, B.
Begum Backdeckkreuzer Hennies, L.
Brummer AuBenbordsportboot MYCvD

Cap Arcona Backdeckkreuzer Giesler, H.
Coco Il Backdeckkreuzer Huttner, A.
Condor IV 15-gm-Wanderjolle MYCvD
Diana AuBenbordsportboot Schroeder, R.
dito offenes AuBenbordboot Bocker, H.
Dolly 10-gm-Jolle DolfuB, I.
Favorit Autoboot Butenuth, H.
Fram 20-gm-Kielkreuzer Frahm, G.
Frechdachs 10-gm-Jolle Heydemann (DHH)
Fun 15-qm-Wanderjolle Panneck, F.
Hamburg Motorkreuzer Kugeler, A.
Hecht Backdeckkreuzer Schneider, M.
Herzblatt 15-qm-Jollenkreuzer Benzing, R.
Holdifast 11-gm-Jolle Vogel, K.-F.
Ingorata Autoboot Boettcher, C.
Kamerad 15-gm-Wanderjolle Franke, A.
Kataphyge Motorkreuzer Latzke, Dr. B.
Krimel 20-gm-Rennjolle Ratsch, J.

Lo Ann 10-gm-Jolle Bratz, A.
Marie-Rose | 30-gm-Seekreuzer Meckelein, N.
Marlind Backdeckkreuzer Lindmar, W.
Mimi Motorkreuzer Schiller, P.
Monsun Backdeckkreuzer Wittemeier H.-J.
Nike 20-qm-Jollenkreuzer Lindenberg, W.
Nirvana Backdeckkreuzer Mertens, Dr. H.
Nirvana Il Kajutkreuzer Alt, C. W.
Nordwest 60-qm-Seekreuzer Mdller-Voss, Dr. U.
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Bootsname Bootsart Eigner
Obadja 50-qm-Seekreuzer Thiele, H.

Ole Leev 15-gqm-Wanderjolle Adler, R.
Orion Vorderkajitkreuzer Jentsch, G.

Pan 20-gm-Jollenkreuzer Rasenack, Dr. W.
Pan 10-gm-Jolle MYCvD

Peter 20-gm-Jollenkreuvzer Sichting, 1.
Peterlein 20-gm-Kielkreuzer Wegener, Dr. F.
Pinguin 50-gm-Seekreuzer Johow, Dr. R.
Puck 10-gm-Jolle MYCvD
Pummelchen Limousine Meyer, G.
Robbe 50-qm-Seekreuzer Résener, F.
Robin Hood 11-gm-Jollenkreuzer Merten, H.
Samaki Il 15-gm-Jolle Ambrosius, W.
Schnecke 12-gm-Jolle Schuster, G.
Schwaggerlebben  15-gm-Wanderjolle Lemm, H.

Sirene |l
Stér

Stortebeker
Sturm

Titania Il
Timmler
Tyrrhenia Il

Windhund

Ohne Bootsnamen:

Europdisches Sportboot
12-gm-Jolle

Motorkutter
Vorderkajitkrevzer

Autoboot
Autoboot
Backdeckkreuzer

30-gm-Kielschwertkreuzer

Jolle

Jolle

15-gm-Jolle
5-qm-Jolle

Burchhardt, Dr. H.

Segelgruppe Berlin
des DHH

Brandt, H.

Sturm, Dr. W.

Lotz, M.
Collignon, H.
Below, G.

Schiitze, Dr. E.

Assmussen, F.
Grosser, D.
Hartje, W.
Rieckenberg, Dr. I.
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i o L EEEEEEE————

Schon im 1. Jahrbuch 1907 waren die
Sfander-Besfimmungen abgedruckt. Sie
gelten noch unverdndert nach 30 Jahren

1. Bestimmungen iiber das Fiibren
des Club-Standers des Motor-~Yacht-Clubs
von Deutsdhland.

SR

Zur Fiihrung des Clubstanders sind nur diejenigen Yachten

berechtigt, deren Besitzer ein Standerzertifikat bezogen haben.
Si2:

Die Standerzertifikate werden vom Direktor des Clubs
nach Einreichung ecines ausgefiillten, vom Club erhiltlichen
Antragformulars ausgestellt. Fiir jedes Zertifikat sind 5 Mark zu
entrichten.

§ 3.

Die Stander sind nur im Bureau des M. Y. C. v. D. zu haben.
Die Grosse derselben ist vorgeschrieben:
fiir Yachten unter 8 m Linge iiber Deck: 2540 cm, Preis 2,50 M.

» » von 8—14m " o » 35X60cm, , 3,00 .
- A iiber SN . 4 » 90x80cm, , 4,00 -
§ 4.

Fiir eine Yacht, welche mchrere Besitzer hat, darf nur dann
ein Standerzertifikat ausgestellt werden, wenn simtliche Besitzer
Mitglieder des M. Y. C. v. D. sind.

Ist eine industrielle Gesellschaft oder cine andere juristische
Person Besitzerin der Yacht, so muss ein Mitglied des M. Y. C.v.D.
als Hafter die Vertretung der Eigentiimerin iibernchmen.

§ 5.

Clubmitglieder, welche auf einer Yacht den Clubstander
fithren, ehe sie im Besitze eines Standerzertifikats sind, zahlen im
ersten Falle 20 M. Strafe an die Clubkasse. Im Wiederholungsfalle
hat der Vorstand hieriiber zu befinden.

§ 6.

Das Standerzertifikat hat nur persénliche Giiltigkeit. Der
Inhaber ist verpflichtet, dasselbe beim Verlust oder Verkauf seines
Fahrzeugs, selbst wenn ein anderes Clubmitglied das Fahrzeug
kauft, an den Club zuriickzuliefern. Geschieht die Zuriick]ieferung
des Zertifikates in solchen Fillen nicht, so tritt dieselbe Strafe ein,
wie sie § 5 fiir unberechtigtes Fiihren des Standers vorsieht.
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§ 7.

Yachten, fiir welche kein Standerzertifikat ausgestellt ist,
werden nicht in die Liste der Clubyachten eingetragen und geniessen
nicht die den Clubyachten gewidhrten Vergiinstigungen.

2. Yadytgebridudye des Deutschen Motoryadyi-
Verbandes.

§ 1

Jede mit einer stindigen Besatzung in Dienst gestellte Motor-
yacht muss die Nationalflagge fithren. Vor Anker und in der Fahrt
wird die Flagge am Flaggenstock gesetzt; besitzt die Motoryacht
auch eine Beseglung, so wird die Flagge beim Segeln an d.er
Grossgaffel gefahren, nur Yawls und Ketschen heissen sie stets im
Topp des Besanmastes. Auf See ausser Sicht von Land oder b_el
schlechtem Wetter kann die Flagge niedergeholt werden. Es ist
nicht iiblich, wihrend einer Wettfahrt die Nationalflagge zu
fithren.

§ 2.

Yachten diirfen eine besondere Clubflagge an Stelle der
Nationalflagge nur dann fahren, wenn ihnen eine solche amtlich
zuerkannt ist.

§ 3.

Das Heissen der Nationalflaggen fremder Lander ist nur in
dem im § 6 vorgesenencn Falle gestattet. :

Namensflaggen, Namenswimpel oder Phantasieflaggen sind
nicht zu fiihren.

Renn- bezw. Unterscheidungflaggen sind von bemasteten
Yachten ausser bei der Flaggengala (§ 6) nur bei einer Wettfa?lrt
zu heissen, konnen aber auch auf See als Erkennungszeichen ins
Want gebunden werden.

Nach einer offenen Wettfahrt diirfen von bemasteten Yachten
Rennflaggen im Grosstopp untcreinander gesetzt werden, ent-
sprechend der Zahl der im laufenden Jahre in offenen Wettfahrten
gewonnenen Preise. ]

Im Hafen oder vor Anker liegende bemastete Yachten konnen
eine kleine Flagge an der Nock der Saling heissen. Es bede.utet
eine blaue rechteckige Flagge an der Steuerbord-Gross-Saling:
,Eigner nicht an Bord®, ecine weisse Flagge an derselben Stelle:
,Der Eigner nimmt seine Mahlzeit ein“.
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§ 4

Jede in Dienst gestellte Yacht muss, auch wenn sie keine
standige Besatzung hat, den Stander eines der Clubs bezw. Vereine,
bei denen sie eingetragen ist, fiihren. Der Stander weht Tag und
Nacht auf bemasteten Yachten im Topp der Grossstinge bezw. des
Plahlmastes, auf nicht bemasteten Yachten im Topp eines im Bug
der Yacht gesetzten Flaggenstockes, dessen Hohe mindestens gleich
dem grossten Freibord der Yacht sein muss. FEine Yacht, welche
bei mehreren Clubs eingetragen ist, fiihrt im Heimathafen den
heimischen Stander, im fremden Hafen den Stander des dortigen
dltesten Vereins, dem der Besitzer angehort. Soll einem Club bei
Festlichkeiten eine besondere Ehrenbezeugung erwiesen werden,
so heissen die ihm angehorenden Yachten sowohl im heimischen,
als auch im fremden Hafen dessen Stander. Vertritt eine Yacht im
fremden Hafen in besonderer Veranlassung einen bestimmten Club,
so hat sie dessen Stander zu fiihren.

Diejenigen Yachten, welche eine besonders verlichene Club-
flagge fiihren, konnen in heimischen Gewdssern nach den fiir diese
Flagge geltenden Bestimmungen in den oben genannten Fillen
den Stander eines anderen Clubs nur neben dem Stander des be-
treffenden Clubs heissen.

§ 5.

Vor Anker soll die Flagge vom 1. Mai bis 1. Oktober von
8 Uhr morgens, in den anderen Monaten von 9 Uhr morgens bis
zum Augenblicke des Sonnenuntergangs wehen, die Zeit des Heissens
und Niederholens — die Flaggenparade — geben die im Hafen
bezw. auf der Reede liegenden Kriegsschiffe an. In Ermangelung
solcher haben sich die Yachten nach der hierzu berufenen Yacht
des am Orte heimischen Clubs und wo ein solcher nicht vorhanden
ist, nach der fiihrenden Yacht des &ltesten Clubs zu richten.

§ 6.

Vor Anker flaggen die bemasteten Yachten bei festlichen
Anldssen iiber die Toppen. Zum Ausflaggen werden ausschliesslich
die Signalflaggen in der Weise verwendet, dass sie in gleichen Ab-
standen von der Nock des Kliiverbaumes (oder vom Vordersteven)
iiber das Stingegut bis zur Nock des Grossbaumes (oder bis zur
Hinterkante des Hecks) ausgeholt werden.

Unter den Kliiverbaum wird allein die Renn- oder Unter-
scheidungsflagge gesetzt.

Zur Flaggengala gehoren deutsche Nationalflaggen als Topp-
flaggen. Der Clubstander bleibt stehen und weht in gleicher Hohe
mit der Toppflagge.
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Soll die Flagge eines fremden Staates geehrt werden, so wird
dieselbe unter Flaggengala an Stelle der eigenen Nalionalflagge
neben dem Clubstander geheisst, bei Schonern weht in den anderen
Toppen die eigene Nationalflagge.

In der Fahrt haben bemastete Yachten ohne Besegelung
dieselbe Flaggengala wie vor Anker. Yachten unter Segel kénnen
in der Fahrt vom Gut der Stinge, bezw. des Pfahlmastes iiber die
Nocken der Salinge nach dem Riisten ausflaggen. Die Toppilaggen
werden wie vor Anker gesetzt.

Q7

Die Begriissung von Yachten untereinander geschieht durch
einmaliges ,Dippen*, d. h. Halbniederholen und Vorheissen der
Nationalflagge.

Ein Kriegsfahrzeug, welches auf See oder im Hafen ange-
troffen wird, ist entweder in derselben Weise oder durch Vorbei-
fahrt mit gesenkter Flagge zu griissen.

Bei einem Geschwader erstreckt sich der Gruss nur auf das
Admiralsschiff.

Flaggen am Lande werden nicht gegriisst.

Ehrenbezeugungen erfolgen durch Halbniederholen der National-
flagge und des Standers, beide werden erst nach der Vorbeifahrt
wieder geheisst.

Bei Ehrfurchtserweisungen nimmt ausserdem die Besatzung
die Kopfbedeckung ab.

Wenn eine Yacht auf einen Ankerplatz kommt, auf welchem
sich andere Yachten befinden, so hat die einkommende Yacht zuerst
zu griissen. Der Gruss darf unterbleiben, wenn Mano6ver ihn un-
ausfiihrbar machen.

Salutieren mit Bollern ist nicht gebrduchlich.

§ 8.
Als Zeichen der Trauer wird die Flagge halbstocks und bei
bemasteten Yachten der Stander in der Hohe der Saling gesetzt.
Nur vor Anker wird getrauert. Die Trauer dauert bis zur Be-
endigung der Beisetzung.

§ 9.

Verlisst ein Eigner auf ldnger als 3 Tage den Ort, wo seine
Yacht ankert, so ist fiir die Dauer seiner Abwesenheit der Club-
stander niederzuholen. Auf einer Yacht mit stindiger Besatzung
wird indessen die Nationalflagge weiter gefiihrt. Die Yacht gilt
dann als ,zeitweilig ausser Dienst gestellt”.
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Satzung des Motor-Yacht-Club von Deutschland

§1

NAME, SITZ UND ZWECK DES CLUBS

Der Club fihrt den Namen
»Motor-Yacht-Club von Deutschland e. V.

und hat seinen Sitz in Berlin-Wannsee. Er ist am 27. April 1907 gegriindet und
in das Vereinsregister des Amisgerichts Berlin-Charlottenburg eingetragen. Der
Club pflegt und férdert den Wassersport, insbesondere den Motorboot- und
Segelsport, sowie alle Bestrebungen, die der Weiterentwicklung des Motorboot-
und Segelsportes und der Teilnahme an Moforboot- und Segelwetifahrten dienen.
Er verfolgt ausschlizBlich gemeinniizige Ziele unter ausdricklichem Verzicht auf
jede politische oder auf Erwerb gerichtete Betitigung. Er fihrt eine Motorboot-

und eine Segelabieilung. Gerichtsstand fisr Streitigkeiten mit den Mitgliedern ist
Berlin-Charlottenburg.

§ 2

CLUBSTANDER

Der Club fihrt einen dreieckigen Clubstander. Der Stander ist zu %/y schwarz, zu
/s weiB und zu !/, rot. Er trdgt in der linken oberen Ecke einen fUnfzqcki;;en
weiBen Stern, und zwar in einem schwarzen Feld, darunter ein rotes Feld rechts
oben ein weiBes, rechts unten ein schwarzes Feld. ,

§ 3
MITGLIEDSCHAFT

Mitglied des Clubs kann jede Person werden, die den Wassersport, insbesondere

den Motorboot- und Segelsport, ausiibt oder fordert. Der Eintritt erfolgt in die
Motorboot- oder Segelabteilung.
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§ 4
ARTEN DER MITGLIEDSCHAFT

Der Club hat folgende Miiglieder:

1. Ehrenmitglieder
[Durch BeschluB der Mitgliederversammlung, der mit einfacher Mehrheit der
erschienenen Mitglieder zu fassen ist, konnen Personen, die sich um den
Wassersport oder um den Club besonders verdient gemacht haben, zum
fEhrenmitglied ernannt werden.
!Ehrenmitglieder haben die Rechte und Pflichten der ordentlichen Mitglieder,
‘sind aber von der Zahlung von Clubbeitrdgen befreit.

2. Jedes ordentliche Mitglied zahlt bei der Aufnahme in den Club ein Eintrittsgeld
und laufend einen Jahresbeitrag. Es hat Sitz und Stimme in den Mitglieder-
versammlungen und Anspruch auf alle Rechte, die der Club seinen Mitgliedern
bieten kann.

3. Férdernde Mitglieder

Férdernde Mitglieder kdnnen Personen werden, die den Wassersport selbst
inicht ausiben und die Einrichtungen des Clubs nicht in Anspruch nehmen,
jedoch den Wassersport und den Club unterstiitzen wollen. Sie haben keinerlei
Mitgliederrechte. Sie sind verpflichtet, einen laufenden Jahresbeitrag zu zahlen.

4. Familienmitglieder
Ehefrauen und unverheiratete Kinder von ordentlichen Mitgliedern, letziere
bis zum vollendeten 25. Lebensjahr, kénnen, soweit sie nicht selbst Booiseigner
sind, Familienmitglieder werden. Sie haben keine Mitgliederrechte.

5. Jugendmitglieder

Jugendliche im Alter von 12 bis 18 Jahren kénnen als Jugendmiiglieder:,
Jugendliche, die sich in der Berufsausbildung befinden, im Alter von 18 bis
25 Jahren als Jugendmitglieder (Studentenabteilung) die Mitgliedschaft er-
werben. Die Jugendmitglieder kénnen aus ihrer Mitte fir jede angefangenen
zehn Mitglieder einen Verireter wdhlen, der in der Mitgliederversammlung
Sitz und Stimme hat. Die Benennung hat bis zum 1. Februar jeden Jahres an
den Prdsidenten schriftlich durch den Leiter der Jugendabteilung zu erfolgen.
Sie gilt fir das Kalenderjahr. Bei Ausfdllen kann Nuchwahl erfolgen. Nach
dreijdhriger Mitgliedschaft als Jugendmitglied kann die Ubernahme als ordent-
liches Mitglied ohne Eintrittsgeld erfolgen.

6. Aufgeforderte Mitglieder .

Durch BeschluB des Vorstandes kénnen Personen als Mitglieder aufgefordert
werden. Die Aufforderung gilt nur fiir das laufende Geschéftsjahr. Aufgefor-
derte”Mitglieder sind von Zahlungen jeder Art befreit und haben keine Mit-
gliederrechte.
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7. Gastmitglieder

Gastmitglieder sind Mitglieder, die nur voriibergehend bis zur Dauer eines

Jahres aufgenommen werden. Sie haben keine Mitgliederrechte.

8. Korporative Mitglieder

Vereine, Verbdnde und Organisationen kénnen durch BeschluB der Mit-
gliederversammlung als korporative Mitglieder aufgenommen werden. Sie

haben keine Mitgliederrechte.

Mitgliederrechte im Sinne der vorstehenden Bestimmungen sind:

1. Stimmrecht in der Mitgliederversammlung,
2. das Recht, Amter zu bekleiden,

3. Verfiigungsbefugnis tiber das Clubvermégen.

Sdmtliche Mitglieder haben das Recht, die Clubeinrichtungen gegebenenfalls

gegen Zahlung der festgesetzten Gebiihren zu benutzen und das Clubabzeichen
und das Mitzenabzeichen zu tragen.

§5

ERWERB DER MITGLIEDSCHAFT

Die Aufnahme in den Club erfolgt auf einen schriftlich zu stellenden Antrag hin.
Der Antrag ist an den Prdsidenten zu richten. Der Antrag auf Aufnahme als
ordentliches ist durch zwei, die Aufnahme als férderndes, Gast-, Familien- oder
Jugendmitglied durch ein Mitglied des Clubs zu befiirworfen. Ausnahmsweise
kann auch die Befirwortung durch zwei in Clubkreisen bekannte Persdnlich-
keiten fir ausreichend erachtet werden.

Uber die Aufnahme eines Mitgliedes enischeidet der Vorstand nach Anhérung der
Aufnahmekommission mit einer Mehrheit von 2/, der in der Vorstandssitzung an-
wesenden Vorstandsmitglieder. Die erfolgte Aufnahme wird dem Aufzunehmen-
den unter gleichzeitiger Zustellung der Satzung schriftlich mitgeteilt.

Gegen die Ablehnung des Aufnahmeantrages steht dem Antragsteller die Berufung
an den Ehrenrat zu. Die Berufung ist an den Vorstand zu richten und binnen zwei
Wochen nach Erhalt der Ablehnung einzureichen.

Zur Ausiibung der Mitgliederrechte, insbesondere auch zum Fiihren der Club-
abzeichen, ist der Aufgenommene erst berechtigt, wenn er im Besitz der Mit-
gliedskdrte. ist: -Diese wird“erst'nach. Zahlung des Eintrittsgeldes und des fdlligen
Jahresbeitrages ausgehdndigt. i i . T e
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§ 6

ERLOSCHEN DER MITGLIEDSCHAFT

Die Mitgliedschaft erlischt durch den Tod, freiwilligen Austritt, Streichung aus der
Mitgliederliste und AusschluB aus dem Club.

Der freiwillige Austritt ist nur zum SchluB des Geschdfisjahres unter Einhaltung
einer Kindigungsfrist von einem Monat zuldssig und muB durch eingeschriebenen
Brief an den Vorstand erkldrt werden.

Ein Mitglied, das Eintrittsgeld, Jahresbeitrag oder sonstige geldliche Verpflich-
tungen gegeniiber dem Club trotz zweimaliger Aufforderung durch eingeschrie-
benen Brief, die im Abstand von mindestens zwei Wochen erfolgen muB, nicht
beglichen hat, kann durch Beschlu des Vorstandes aus der Mitgliederliste ge-
strichen werden.

Die Anspriche des Clubs auf die Geldzahlungen bleiben unberihrt.

Durch BeschluB des Vorstandes, der mit einer Mehrheit von 2/; samtlicher Vor-
standsmitglieder gefaBt werden muB, kann ein Mitglied, das gréblich gegen die
Clubinteressen verstoBen oder sich einer Verfehlung schuldig gemacht hat, nach
Anhorung aus dem Club ausgeschlossen werden. Vor der BeschluBfassung des
Vorstandes ist ein schrifiliches Gutachten des Ehrenrates einzuholen.

Die Streichung und der AusschluB eines Mitgliedes muB diesesm durch ein-
geschriebenen Brief mitgeteilt werden. Das betreffende Mitglied kann innerhalb
einer Frist von zwei Wochen nach Erhalt der Mitteilung durch einen an den
Clubvorstand gerichteten eingeschriebenen Brief die Entscheidung der Mit-
gliederversammiung verlangen. Sofern das betreffende Mitglied eine sofortige
Entscheidung durch eine auBerordentliche Mitgliederversammlung verlangt, so
hat es die Kosten dafiir zu tragen und die Kosten zu beverschussen. Der VorschuB3
wird durch VorstandsbeschluB unanfechtbar festgelegt. Bis zu der Entscheidung
der Mitgliederversammlung ruht die Miigliedschaft. Aus einem etwa bekleideten
Amt scheidet das Mitglied aus. Die Beitragspflicht bis zum Ende des Geschdftsjahres
bleibt unberihrt. Die Enischeidung der Mitgliederversammlung ist endgiltig. Im
Falle des Obsiegens erhélt das Mitglied den VorschuB zuriickerstattet. Im Falle des
Unterliegens verfillt er zugunsten des Clubs. Der Rechtsweg wird ausgeschlossen.

§7

PFLICHTEN DER MITGLIEDER

Bei der Aufnahme in den Club hat jedes ordentliche Mitglied ein Eintrittsgeld zu
zahlen. Diese Verpflichtung entsteht auch, wenn ein Gastmitglied als ordentliches
Mitglied ibernommen wird. Die Zahlung eines Eintrittsgeldes enifdllt, wenn ein
noch in der Berufsausbildung stehendes Jugendmitglied gemdB § 4 Ziffer 5 ordent-
liches Mitglied wird. Ehren-, Gast- und aufgeforderte Mitgliader sind von der
Zgahlung eines Eintrittsgeldes befrait.
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Die Mitglieder sind zur Zahlung eines Jahresmitgliedsbeitrages verpflichtet. Diese
Verpflichtung entfdllt fir Ehren- und aufgeforderte Mitglieder.

Die Hohe des Eintrittsgeldes und der Jahresbeitrédge fir das folgende Geschdfts-
jahr wird von der im November eines jeden Jahres stattfindenden Mitglieder-
versammlung festgesetzt. Gebihren werden durch VorstandsbeschluB festgesetzt.
Jugendmitglieder zahlen Monatsbeitrige. ’

Auf BeschluB des Vorstandes kann Stundung von Mitgliedsbeitrédgen und Eintritts-
ge_ldern gewdhrt werden. Zum ErlaB von Forderungen des Clubs ist nur die Mit-
gliederversammlung befugt. Jedoch kann bei Aufnahme in den Club nach dem

1. Juli eines Jahres der halbe Jahresbeitrag durch BeschluB des Vorstandes erlassen
werden.

Ebenfalls kann den ordentlichen Mitgliedern, die in einem anderen Wassersport-
club vollen Beitrag als ordentliches Mitglied zahlen, oder die ihren Wohnsitz
auBerhalb GroB-Berlins haben, vom Vorstand eine BeitragsermdBigung bis zur

Hdlfte des Beitrages bewilligt werden, sofern sie die Hafenanlagen nicht in
Anspruch nehmen.

§ 8

RECHTE DER MITGLIEDER

Alle Mitglieder sind zur Benutzung séamtlicher Einrichtungen des Clubs, zur Teil-
nahme an sdmtlichen Veranstaltungen des Clubs, zum Tragen des Miitzenab-
zeichens und der Standernadel befugt. Die Benutzung der sportlichen Einrich-
tungen steht nur den ordentlichen und Jugendmitgliedern zu.

Das Recht zur Teilnahme an der Mitgliederversammlung steht den Mitgliedern
des Clubs nur nach MaBgabe des § 4 zu.

Der Sta.nder des Clubs darf nur von den in Dienst gestellten, in die Yachtliste des
Clubs eingetragenen Yachten gefiihrt werden, denen ein Standerschein ausgestellt
und fir das laufende Geschafisjahr abgestempelt ist.

§9
ORGANE DES CLUBS

Die Organe des Clubs sind

1. die Mitgliederversammlung,
2. der Vorstand,

3. die Kommissionen,

4. der Ehrenrat,

5. die Kassenpriifer.




§ 10
EINBERUFUNG DER MITGLIEDERVERSAMMLUNG

Die ordentliche Mitgliederversammlung findet jdhrlich zweimal, und zwar
spitestens im Februar und im November statt. Die Mitgliederversammlungen
werden durch den Prdsidenten oder seine Stellverireter einberufen. Die Ein-
berufung soll mindestens 14 Tage vorher unter gleichzeitiger Bekanntgabe der
Tagesordnung erfolgen. Anirdge von Mitgliedern zur Tagesordnung sind dgfn
Vorstand spdtestens eine Woche vorher schrifilich einzureichen. Nicht fristgeran
eingereichte Antrdge kénnen nur durch besonderen, mit einfacher Mehrheit zu
fassenden BeschluB der Mitgliederversammlung zur Beratung und BeschluB-
fassung gebracht werden.

AuBerordentliche Mitgliederversammiungen werden vom Vorstand bei Bedarf
einberufen. Der Vorstand hat eine auBerordentliche Mitgliederversammlung ein-
zuberufen, wenn es mindestens ein Viertel der siimmberechtigien Mitglieder ver-
langt. Sie hat spdfestens einen Monat nach Eingang des ordnungsgemdBen Antrages
stattzufinden.

§ 11
AUFGABEN DER MITGLIEDERVERSAMMLUNG

Aufgabe der ordentlichen Mitgliederversammlung ist

1. die Genehmigung des Geschdfts- und Kassenberichtes;
2. die Entlastung des Vorstandes;

3. die Vornahme von Neuwahlen zum Vorstand, der Kommissionsvorsitzenden
des Ehrenrates und der Kassenprifer;

4. die Bestimmung der Anzah! der Vorstandsmitglieder;
5. die Benennung der im kommenden Geschdfisjahr zu bildenden Kommissionen;

6. die Festsetzung des Eintritisgeldes und der Beitrdge fir das kommende Ge-
schdéfisjahr;

7. die Genehmigung des Voranschlages fiir das laufende Geschdftsjahr;
8. BeschluBfassung Uber Satzungsdnderungen;

9. die BeschluBfassung iiber sdmtiliche sonstigen Anirdge des Vorstandes und der
Mitglieder. S Y A e, Bl o
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§ 12

VERFAHREN IN DER MITGLIEDERVERSAMMLUNG

Die Beschlusse der Mitgliederversammiung werden, soweit in dieser Satzung
nichts anderes bestimmt ist, mit einfacher Mehrheit der erschienenen Mitglieder
gefaBt. Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des Présidenten.

Eine Mehrheit von zwei Dritteln der anwesenden Mitglieder ist erforderlich fir
die BeschluBfassung Gber Satzungsdnderungen sowie den Erwerb, die Belastung
und VerduBerung von Grundstiicken. ;

Jedes stimmberechtigte Mitglied ist berechtigt, sein Stimmrecht in der Mitglieder-
versammlung durch schrifliche, nicht iibertragbare Vollmacht auf ein anderes
stimmberechtigtes Mitglied zu bertragen. Jedes Mitglied darf nicht mehr als eine
fremde Stimme vertreten.

Uber Beschliisse der Mitgliederversammlungen ist ein Protokoll aufzunehmen,
welches von dem Leiter der Versammlung und dem Protokollfihrer zu unter-
schreiben ist.

§ 13
VORSTAND

Der Vorstand besteht aus

dem Prdsidenten und zwei Vizeprdsidenten,

dem Schriftfihrer und seinem Stellvertreter,

dem Schatzmeister und seinem Stellvertreter,

den Vorsitzenden der Kommissionen,

den Ubrigen von der Versammlung gewdhlten Beisitzern.

Die Zahl der Vorstandsmitglieder darf 12 nicht iibersteigen.

Der geschéfisfiihrende Vorstand besteht aus dem Prasidenten, den beiden Vize-
présidenten, dem Schrififihrer und dem Schatzmeister. Der geschéfisfihrende
Vorstand erledigt sémiliche laufenden Geschéfte. Er ist verpflichtet, den erweiter-
ten Vorstand zu allen wesentlichen Fragen heranzuziehen und mindestens viertel-
jdhrlich eine Vorstandssitzung des gesamten Vorstandes abzuhalten, bei der ein
Bericht Giber die laufende Geschdftsfihrung zu erstatten ist.

Die Amisdauver der Vorstandsmitglieder betrédgt drei Jahre. Jdhrlich scheidet ein
Drittel der Vorstandsmitglieder aus. Um eine Kontinuitdt der Geschéfisfilhrung zu
gewadbhrleisten, scheidet im ersten Jahr der Président, der stellvertretende Schrifi-
fihrer und der Vorsitzende der Hauskommission, im zweiten Jahr der 1. Vize-
prasident, der stellvertretende Schatzmeister und der Schriftféhrer und im dritten
Jahr der 2. Vizeprdsident, der Schatzmeister und die Vorsitzenden der Sport-
kommissionen avs.
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Uber das Ausscheiden der weiteren Vorstandsmitglieder enischeidet das Los.
Eine Wiederwahl der ausscheidenden Vorstandsmitglieder ist zuldssig.

Der geschdfisfihrende Vorstand leitet samtliche Geschdfte des Clubs, soweit sie
nicht anderen Organen des Vereins vorbehalten sind. Abgesehen von den ihm
bereiis an anderer Stelle dieser Saizung uUbertragenen Aufgaben beschlieBt der
Vorstand insbesondere iber

1. die Verwaltung und Verwendung von Geldmitteln nach MaBgabe des Haus-
haltplanes, wobei er beim Vorliegen wichtiger Griinde berechtigt ist, auch
auBerhalb des Haushaltplanes tiber Geldmittel des Clubs, die jedoch 209 des
jeweiligen Haushaltvoranschlages nicht tibersteigen sollen, zu verfiigen.

2. Veranstaliungen und Unfernehmungen des Clubs.

3. Anstellung und Entlassung von Angestellten.

Der geschdftsfihrende Vorstand tritt mindestens einmal im Monat zusammen.

Soweit erforderlich, zieht er die anderen Vorstandsmitglieder zu diesen Sitzungen
hinzu. Er ist bei Anwesenheit von mindestens drei Mitgliedern beschluBfdhig. Bei
der Abstimmung entscheidet einfache Stimmenmehrheit, bei Stimmengleichheit
entscheidet die Stimme des Prdsidenten.

Vorstand im Sinne des § 26 BGB (geschéfisfihrender Vorstand) sind der Prdsident
und seine Stellvertreter sowie der Schriftfihrer und der Schatzmeister. Je zwei
dieser Vorstandsmitglieder sind berechtigt den Club satzungsgemdB zu vertreten.
Bei geldlichen Verpflichtungen, die der Vorstand fiir den Clu_!) eingeht, muB eine
der Unterschriften von dem Schatzmeister geleistet werden. Uber alle Vorstands-
sitzungen ist eine Niederschrift aufzustellen, die vom Protokollfihrer und dem
Prdsidenten bzw. seinem Vertreter zu unterzeichnen ist.

§ 14
KOMMISSIONEN

Auf BeschluB der Mitgliederversammlung werden fiir bestimmte Aufgabengebiete
besondere Kommissionen gebildet.

Der Vorsitzende der Kommission wird von der Mitgliederversammlung gewﬁh.l.i.
Die Bestimmung der Kommissionsmitglieder erfolgt durch ihren Vorsitzenden fir
die Dauer eines Jahres. Sie bedarf der Bestdtigung durch den Vorstand.

Jede Kommission ist durch ihren Vorsitzenden mindestens einmal im Vierteljahr
einzuberufen. Der Kommissionsvorsitzende ist dem geschdfisfihrenden Vorstand
fiir das ordnungsgemaBe Arbeiten seiner Kommission verantwortlich und zu regel-
méBigem Bericht (mindestens einmal im Vierteljahr) verpflichtet.
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§ 15
EHRENRAT

Der Ehrenrat besteht aus drei ordentlichen und drei stellvertretenden Mitgliedern,
die von der Mitgliederversammlung fiir die Dauer von drei Jahren gewdhlt
werden. Vorstandsmitglieder kénnen nicht Mitglied des Ehrenrates sein. Fir ein
wdhrend der Amtszeit ausscheidendes Mitglied wahlt der Ehrenrat selbst ein Er-
satzmitglied aus der Mitte der Clubmitglieder.

Aufgabe des Ehrenrates ist

1. die Priffung von Streitigkeiten, die das Clubinteresse betreffen,
2. die Einleitung eines Verfahrens auf AusschluB eines Mitglieds.

Die Entscheidungen des Ehrenrates haben nur die Bedeutung von Gutachten und
binden den Vorstand oder die Mitgliederversammlung nicht.

§ 16
KASSENPRUFER
Von den ordentlichen Mitgliedern sind alljéhrlich zwei stimmberechtigte Mit-

glieder, die nicht Vorstandsmitglieder sein durfen, als Kassenprifer sowie min-
destens ein Ersatzpriifer zu wéhlen.

Aufgabe der Kassenpriifer ist die Priifung der jéhrlichen Geschdfis- und Kassen-
berichte. Die Berichte sind den Kassenpriifern mindestens zehn Tage vor der
ordentlichen Mitgliederversammlung zuzuleiten.

§ 17
GESCHAFTSJIAHR

Geschdftsjahr ist das Kalenderjahr.

§ 18
AUFLOSUNG DES CLUBS
Der Vorstand sowie mindestens ein Drittel der stimmberechtigten Mitglieder

kénnen die Auflésung des Clubs beantragen. Auf den Antrag hin ist eine auBer-
ordentliche Mitgliederversammlung einzuberufen.

In der Einladung zu dieser Mitgliederversammlung ist jedem Mitglied der Antrag
auf Auflésung unter Angabe der Griinde bekanntzugeben.

Die Mitgliederversammlung ist beschluBféhig, wenn mindestens die Hdlfte der
stimmberechtigten Mitglieder vertreten ist. Zur BeschluBfassung ist Zweidrittel-
mehrheit der erschienenen Mitglieder erforderlich.

War in der Mitgliederversammlung die Hélfte der stimmberechtigten Mitglieder
nicht vertreten, so ist innerhalb von vier Wochen eine neue Mitgliederversamm-
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lung einzuberufen, in der eine BeschluBfassung Gber den Antrag auf Aufldsung
des Clubs mit Zweidrittelmehrheit der in ihr veriretenen Mitglieder erfolgen kann.

§ 19
LIQUIDATION

Bei der Auflésung des Clubs erfolgt die Liquidation durch einen oder mehrere
Liquidatoren, die von der Mitgliederversammlung aus ihrer Mitte gewéhlt werden.
Das nach der Liquidation verbleibende Vermégen des Clubs fdllt an den Sport=
verband Berlin e. V. oder eine gleichartige Institution mit der Auflage, daB es zur
Forderung des Wassersportes verwendet werden soll. Dasselbe gilt bei Wegfall
des gemeinniizigen Vereinszwecks. Sollte der Sportverband Berlin oder eine
gleichartige Institution nicht mehr bestehen, so soll das Vermégen dem Verein zur
Rettung Schiffbriichiger zuflieBen.

§ 20
ANDERUNG DER SATZUNG
Anderungen der Safzung, die lediglich vorgenommen werden, um formellen

Beanstandungen von Behdrden oder des Registergerichts zu enisprechen, kann
der geschéftsfilhrende Vorstand des Clubs allein beschlieBen.
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